Merci d'avoir acheté ce produit HOBBYWING ! Les systémes électriques sans balais peuvent étre trés

Toute utilisation i peut entrainer des blessures corporelles et des dommages au
produit et aux appareils associés. Nous vous recommandons fortement de lire ce manuel

duutilisation avant utiisation. Etant donné que nous n‘avons aucun contréle sur l'utilisation, linstallation
ou l'entretien de ce produit, aucune responsabilité ne peut étre assumée pour tout dommage ou

perte résultant de I'utilisation du produit. Nous n'assumons aucune responsabilité pour les pertes causées

par des modifications non autorisées de notre produit. En outre, nous avons le droit de modifier la

et les exigences d'utilisation de nos produits sans notification.

Contrdleur de vitesse électronique sans balais ion, I les

Skywalker V2

Nous, HOBBYWING, sommes uniquement responsables du coQt de notre produit et de rien d'autre

résultant de I'utilisation de notre produit.
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01 Avertissements

+ Lisez les manuels de tous les appareils électriques et de tous les avions et quela électrique est avant d'utiliser cet appareil.

+ Assurez-vous que tous les fils et connexions sont bien isolés avant de connecter le contréleur aux appareils associés, car un rt-circuit votre contrdleur. que tous les appareils sont bien connectés, afin d'éviter de mauvaises connexions qui
pourraient entrainer une perte de contréle de votre avion ou d'autres e i évisil comme des al'appareil. Si nécessaire, veuillez utiliser un fer a souder suffisamment puissant pour souder tous les fils et connecteurs d'entrée/sortie.

+ Ne bloquez jamais le moteur pendant une rotation a grande vitesse, sinon I'ESC pourrait étre détruit et votre moteur pourrait étre que : déplacez le manche des gaz vers le bas

position ou débranchez immédiatement la batterie si le moteur se blogue vraiment.)
- Nutilisez jamais cet appareil par temps extrémement chaud et ne continuez pas & lutiliser lorsqu fait trés chaud. Parce qu'une température élevée activera la protection thermique de 'ESC ou méme endommagera votre ESC.

« Débranchez et retirez toujours les piles aprés utiisation, car le contrdleur continuera & consommer du courant s'l est toujours connecté aux piles. Un contact prolongé entrainera une décharge compléte des batteries et entrainera des dommages aux batteries ou/et &

IESC. Cela ne sera pas couvert par la garantie.

02 Caractéristiques

32 bits hautes

- L'ESC doté d'un (avec une fréquence de fonctionnement allant jusqu'a 96 MHz) est compatible avec divers moteurs sans balais. « La technologie DEO (Driving Efficiency

Optir ion) améliore la réponse de I'accélérateur et I'efficacité de conduite et réduit la température de I'ESC.

« Cable de programmation séparé pour connecter 'ESC 4 un boitier de programme LED et permet aux utilisateurs de programmer 'ESC 4 tout moment et en tout lieu. (Pour des informations détaillées, veuillez vous référer au manuel d'utilisation de
Boite de programme LED HOBBYWING.)

» Les modes de freinage Normal/Arriére (en particulier le mode de freinage arriére) peuvent effectivement raccourcir la distance d'atterrissage de I'avion. * Le mode recherche

peut aider les utilisateurs  trouver I'avion grace aux bips d'alarme aprés que I'avion tombe dans un environnement complexe. + De multiples fonctions de protection telles que

le démarrage, I'ESC thermique, la thermique du condensateur, la surintensité, la surcharge, la tension d'entrée anormale et la perte du signal d'accélérateur prolongent efficacement la durée de vie de 'ESC.

03 Spécifications

Modsle réguler S Courantde ponte Sore BEC | poss | Taile L)
40A 60A

Skywalker 40A V2 Li-Po 345 5V a5 A (mode commutation) 369 60x25x8mm
Skywalker 50A V2 S0A 70A Li-Po 3-48 5V a5 A (mode commutation) 36g 60x25x8mm
Skywalker 80A V2 80A 100A Li-Po 3-6S 5V a7 A (mode commutation) 799 85x36x9mm
Skywalker 100A V2 100A 120A Li-Po 3-68 5V a7 A (mode commutation) 929 85x36x9mm

04 Guide de I'utilisateur

Attention! La plage d'accélération par défaut de cet ESC est de 1100 ps & 1 940 ps (standard Futaba) ; les utilisateurs doivent calibrer la plage des gaz lorsquiils commencent & utiliser un nouveau SKYWALKER
ESC sans balais ou un autre émetteur.

Skywalker V2

Batterie

Moteur
Description du cable de signal :

hez-le sur le canal TH du récepteur ou du contrdleur de vol. Le fil blanc sert a transmettre

Cable de signal d (cable tricolore
signaux d'accélérateur, les fils rouge et noir sont des fils de sortie BEC.
Fil de signal de frein arriére (fil jaune) : il doit étre branché sur n'importe quel canal vacant du récepteur (lors de I'utilisation du mode de freinage arriére) pour contréler I'activation/désactivation.

de la fonction Freinage en marche arriére.

Cable de programmation (cable jaune) : connectez-le & un boitier de LED siles util i IESC.

2 étalonnage ESC/Radio

Connectez une batterie au Ensuite, le moteur émettra deux Déplacez le manche des gaz vers le bas Le moteur émettra un bip

Allumez I'émetteur ECHAP; le moteur sonnera bips courts pour indiquer I'accélérateur position dans les 5 secondes apres les deux « Numéro » émet un bip Le moteur émettra un long bip pour

et bougez l'accélérateur - «2123» pour indiquer le - maximum. = | bips courts, le minimum - pour indiquer le numéro - indiquer que I'é¢talonnage

restez en premiére position. L'ESC est normalement alimenté le point final est accepte. la position du papillon sera des cellules LiPo que vous est terminé

avez branchées.

sur. accepté 1 seconde plus tard,

3 Processus de démarrage normal

Allumez 'émetteur, puis déplacez le Aprés avoir connecté IESC a une batterie, le moteur Le moteur émettra plusieurs

Le moteur émet un long bip pour indiquer que IESC est prét
manche des gaz - émettra « 2123 » indiquant que IESC est normalement - émet un bip pour indiquer le nombre de =
a fonctionner.
vers la position inférieure. allume. cellules LiPo.

05 Programmation ESC

1 Programmez votre ESC avec une boite de programme LED

1. Cablage :
Skywalker V2
Batterie
Moteur
A
Y, Vous devez éteindre puis rallumer votre ESC aprés avoir ajusté les paramétres. Sinon, les nouveaux paramétres ne prendront
pas effet.
1). Branchez le cable de programmation (sur votre ESC) dans le port de ion du boitier de LED.
Remarque : il faut brancher le cable de signal d'accélé dans le port d fon du boitier de LED et le fil de (fil jaune) dans le port de fon du boitier de LED.

2). (Avec une batterie connectée a votre ESC), aprés avoir connecté un boitier de programme LED & I'ESC, vous devez d'abord déconnecter la batterie puis la reconnecter a 'ESC pour entrer dans la programmation.

mode, vérifier et régler les paramétres.

Le boitier de portable est un ire optionnel licable pour une utilisation sur le terrain. Son interface conviviale rend la programmation ESC facile et rapide. Connectez une batterie & votre ESC aprés avoir connecté un boitier de programme
LED & I'ESC, tous les éléments programmables apparaitront quelques secondes plus tard. Vous pouvez sélectionner I'élément que vous souhaitez programmer et le paramétre que vous souhaitez choisir via les boutons « ITEM » et « VALUE » sur la boite de programme, puis

appuyer surle bouton « OK » pour enregistrer tous les nouveaux paramtres sur votre ESC.

2 Programmez votre ESC avec I'émetteur

Il se compose de 4 étapes : Entrer dans la tion — les éléments de — les valeurs des paramétres — Quitter la programmation

.
Allumez I'émetteur, déplacez le manche des gaz en position supérieure et connectez une batterie 4 'ESC. 2 secondes plus tard, le moteur émettra d'abord un bip « BB- », puis émettra une indication que vous étes en mode de programmationfi 712 5 secondes plus tard pour

ESC.
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Aprés avoir entré la programmation, vous entendrez les 12 types de bips suivants de maniére circulaire. Déplacez le manche des gaz en position basse dans les 3 secondes aprés avoir entendu des bips, vous entrerez dans 'élément de paramétre correspondant.

1 "B-" Type de frein (1 court B) 7 "B—BB-" Horaire
(2 courts B) 8 "B—BBB-"

(1B long et 2 B courts)

Puissance de renage Roue libre active (1B long et 3 B courts)

3 "BBB-" Type de coupure de tension (3 B courts) 9 "B—BBBB-" Mode de recherche (1B long et 4 B courts)
4 "BBBB-" Cellules LiPo (4 B courts) dix "B—B—" (2B longs)

5 "B—" Tension de coupure (1 longue B) " "B—B—-B-" Sortie (2B longs et 1 B court)
6 ‘B—8-" Mode de démarrage (1long B et 1 court B)

Remarque : Un long « B—— » équivaut & 5 courts « B- », donc un long « B—— » et un court « B- » représentent le 6éme élément dans « Sélectionner les éléments de paramétres ».
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Déplacez le manche des gaz en position basse dans les 3 secondes aprés

Le moteur émettra différents types de bips de maniére circulaire, déplacez le manche des gaz vers la position supérieure aprés avoir entendu certains types de bips, vous obtiendrez la
L :

valeur du parameétre correspondant, puis vous entendrez le moteur émettre « enregistré, puis revenez a » Sélectionnez les éléments 1315~ pour indiquer que la valeur est

avoir entendu « Deux bips longs et un bip court » (émis par le

de paramétre » et continuez & sélectionner les autres éléments de paramétre que vous souhaitez ajuster.

moteur) peuvent vous faire quitter le mode de programmation. Le moteur

émet un bip « Nombre » pour indiquer le nombre de cellules LiPo

que vous avez branchées, puis un long bip pour indiquer que le

1 Type de frein Désactivé Normale Inverse Inversion linéaire systéme d'alimentation est prat & fonctionner.
2 Puissance de freinage Faible Moyen Haut

3 Type de coupure de tension Doux Dur

4 Cellules LiPo Calcul automatiaue. 35 43 55 65

5 Tension de coupure Désactivé Faible Moyen Haut

6 Mode de démarrage Normale Doux Trés doux

7 Horaire Faible Moyen Haut

8 Roue libre active Sur e

9 Mode de recherche oot 5 mintes 10 minutes 15 min

1 Type de frein “Désactivé Normale Inverse Inversion linéaire
2 Puissance de freiage *Faible Moyen Haut
3 Type de coupure de tension “Doux Dur
4 Cellules LiPo *Calcul automatique. 38 48 58 6S
5 Tension de coupure Désactivé Faible *Moyen Haut
6 Mode de démarrage “Normale Doux Trés doux
7 Horaire Faible “Moyen Haut
8 Roue libre active “Sur o
9 Mode de recherche Y- smin 10 minutes. 15 min
Remarque : les valeurs marquées d'un * dans le formulaire ci-d aux dusine par défaut.

1. Type de frein

1.1 Freinage normal
Aprés avoir sélectionné cette option, la fonction de freinage sera activée lorsque vous déplacez le manche des gaz en position basse. Dans ce mode, la quantité de freinage est égale  la force de freinage que vous avez prédéfinie.

1.2 Freinage en marche arriére
Aprés avoir sélectionné cette option, e il de signal de frein arriére (sa plage de signal doit étre la méme que celle de I'acoélérateur) doit étre branché sur n'importe quel canal vacant du récepteur, et vous pouvez controler la direction du moteur via ce canal. La plage de canaux de 04 50 % est la
direction par défaut du moteur, et la plage de canaux de 50 % & 100 % fera tourner le moteur dans le sens inverse des aiguilles d'une montre. Le stick de canal doit étre dans la plage de canal de 0 & 50 % (0 serait mieux) lors de la premiére mise sous tension du controleur. Une fois la fonction marche
arriére activée, le moteur s'arrétera d'abord, puis tourera dans le sens inverse, puis augmentera jusqu'a la vitesse correspondant & l'entrée de Iaccélérateur. La perte du signal, quelle que soit la perte du signal de freinage en marche arriére ou la perte du signal des gaz pendant e vol, peut entrainer
'activation de la protection contre la perte du signal des gaz.

1.3 Frein inverse linaire
Aprés avoir sélectionné cette option, e il de signal de frein arriére doit étre branché sur nimporte quel canal libre du récepteur, et vous pouvez contrdler la direction du moteur via ce canal. Ce canal doit étre réglé sur un commutateur linéaire (généralement un bouton sur Iémetteur). Tournez le commutateur
de canal linéaire pour activer Ia fonction inverse. La vitesse du moteur est controlée par le commutateur de canal linéaire. Lorsqu'elle est inversée, la valeur initiale de 'accélérateur démarre & 10 % et la course de Iaccélérateur du commutateur linaire est durcie & 1,34 ms-1,79 ms. Le manche de canal

doit étre en position d'accélérateur & 0 % lors de la premigre mise sous tension du contrdleur. La perte du signal, quelle que soit a perte du signal de freinage en marche arriére ou la perte du signal des gaz pendant le vol, peut entrainer factivation de la protection contre la perte du signal des gaz.

2. Force de freinage
Cet élément n'a deffet qu'en mode « Frein normal ». Plus le niveau est élevé, plus l'effet de freinage est fort . o le faible/moyen/élevé correspond a la force de freinage : 60%/90%/100%
3. Type de coupure de tension
3.1 Coupure douce
Aprés avoir sélectionné cette option, 'ESC réduira progressivement la sortie 4 60 % de la pleine puissance en 3 secondes aprés Iactivation de la protection de coupure basse tension.
3.2 Coupure brutale
Aprés avoir sélectionné cette option, 'ESC coupera immédiatement Ia sortie lorsque la protection de coupure basse tension est activée.
4. Cellules LiPo
L'ESC calculera automatiquement le nombre de cellules LiPo que vous avez branchées selon la régle « 3,7 V/Cell » si « Auto Calc ». est sélectionné, ou vous pouvez définir cet élément manuellement.
5. Tension de coupure
Si elle est désactivée, la fonction de protection basse tension est désactivée. De plus, la valeur de tension de protection de la fonction de protection basse tension correspondant aux modes faible/moyenitrois est d'environ 2,8 Visection, 3,0 Visection et 3,4 Visection. Cette valeur est a tension dune seule
batterie, multipli¢e par le nombre de batteries au lithium automatiquement identifiées par le régulateur électronique ou par le nombre de batteries au lithium réglées manuellement, qui est la valeur de tension de protection de la batterie. (Par exemple, si le seul de protection basse tension de 3 batteries au
lithium est moyen, la tension de protection des batteries est de 3X3,0 = 9,0 V)
6. Mode de démarrage
Ceci est utiisé pour ajuster le temps de réponse de accélérateur de accélération ESC de 0% & 100%. Normal/Doux/Trés Doux correspondent respectivement & environ 200 ms/500 ms/800 ms
7. Calendrier
Peut ajuster la valeur de synchronisation du moteur d'entrainement. Les bas / Moyens et hauts sont respectivement : 5°/15°/25°.
8. Roue libre active (DEO)
Cet élément est réglable entre « Activé » et « Désactivé » etil est activé par défaut. Lorsqu'il est activé, vous pouvez avoir une meilleure linéarité e Iaccélérateur ou une réponse plus douce de 'accélérateur.

9. Mode de recherche

Aprés avoir sélectionné cette option, ESC déclenchera linvite de gazouillis du moteur lorsque I'accélérateur est maintenu & 0 % et continuera jusqu'au temps défini.

07 Dépannage et protections multiples

1 Dépannage

L'ESC n'a pas fonctionné aprés sa mise sous tension alors que le moteur n'arrétait La tension d'entrée dépassait la plage de tension de fonctionnement du contrdleur.|  Ajustez Ia tension de mise sous tension et assurez-vous qu'elle se situe dans la plage

pas de biper. de tension de fonctionnement du ESC.

L'ESC n'a pas fonctionné aprés sa mise sous tension alors que le moteur n'arrétait L'ESC n'a regu aucun signal d'accélérateur du récepteur. Veérifiez si I'émetteur et le récepteur sont bien liés, s'il existe une mauvaise connexion

pas de biper. entre IESC et le récepteur.

L'ESC n'a pas fonctionné aprés sa mise sous tension alors que le moteur n‘arrétait Le manche des gaz n'a pas été déplacé en position basse. Déplacez le manche des gaz en position basse et calibrez la plage des gaz.

pas de biper.

L'ESC n'a pas fonctionné aprés Italonnage de laccélérateur alors que le moteur
«B,B,B,

La plage des gaz que vous avez réglée était trop étroite. Recalibrez la plage des gaz.

narétait pas de biper.

La sortie de I'ESC a soudainement diminué & 50 % pendant le vol, le moteur a continué.
Améliorez les conditions de dissipation de la chaleur (c'est-4-dire ajoutez un ventiateur de
La protection thermique ESC a été activée.

& émettre un bip une fois le vol terminé mais la batterie était toujours connectée a
IESC.

refroidissement) ou réduisez la charge ESC.

La sortie de 'ESC a soudainement diminué & 50 % pendant le vol, le moteur a continué
BBB, BBB, BBB. Changez un autre pack ; abaissez la tension de coupure ou désactivez la protection LVC
. BBB, »

a émettre un bip une fois le vol terminé mais la batterie était toujours connectée & La protection contre la coupure basse tension a été activée.

IESC. (nous ne le recommandons pas).

2 protections multiples

1. Protection au démarrage :
L'ESC surveillera la vitesse du moteur pendant le processus de démarrage. Lorsque la vitesse cesse d'augmenter ou que 'augmentation de la vitesse n'est pas stable, 'ESC le considére comme un échec de démarrage. A ce moment-ia, si le niveau d'accélération est inférieur & 15 %, IESC tentera de redémarrer

automatiquement ; s'l est supérieur & 20 %, vous devez d'abord ramener le manche des gaz en position basse, puis redémarrer 'ESC. (Causes possibles de ce probléme : mauvaise connexion/déconnexion entre les fils ESC et moteur, hélices bloquées, etc.)

~

. Protection thermique ESC
L'ESC réduira progressivement Ia sortie mais ne la coupera pas lorsque la température de I'ESC dépasse 120 . Pour garantir que le moteur peut toujours obtenir un peu de puissance et ne provoquera pas de crash, la réduction maximale est donc d'environ 60 % de la pleine puissance. (Nous décrivons ici la
réaction de 'ESC en mode de coupure douce, tandis qu'en mode de coupure dure, il coupera immédiatement falimentation.)

3. Protection contre la perte du signal d'accélérateur :

Lorsque I'ESC détecte une perte de signal pendant plus de 0,25 seconde, il coupe immédiatement Ia sortie pour éviter une perte encore plus importante qui pourrait étre causée par la rotation continue & grande vitesse des hélices ou des pales du rotor. L'ESC reprendra la sortie correspondante aprés la réception
des signaux normaux.

4. Protection contre les surcharges

LESC coupe ali i e ou redémarre lorsque la charge augmente soudainement jusqu'a une valeur trés élevée. (La cause possible de 'augmentation soudaine de la charge est que les hélices sont bloquées.)

e

Protection basse tension
Lorsque la tension de la batterie est inférieure a la tension de coupure définie par I'ESC, 'ESC déclenche la protection basse tension. Si la tension de la batterie est réglée sur une coupure douce, la tension de la batterie sera réduite jusqu'a un maximum de 60 % de la pleine puissance. Lorsqu'elle est réglée sur

coupure brutale, la sortie est immédiatement coupée. Une fois que I'accélérateur revient a 0%, 'ESC entrainera le moteur pour déclencher I'alarme.

>

. Protection d'entrée de tension anormale

Lorsque la tension de la batterie n'est pas dans la plage de tension d'entrée prise en charge par 'ESC, IESC déclenchera la protection contre la tension d'entrée anormale, 'ESC conduira le moteur & déclencher alarme.



