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Manuel d'instructions / Navod ke stavbé/Bauanleitung / Navod na stavbu

PRECAUTIONS : Ce
modeéle R/C n'est pas un jouet. Utilisez-le avec précaution et en suivant strictement les instructions de ce
manuel.
Assemblez ce modeéle en suivant strictement ces instructions. NE PAS modifier ou altérer le modéle. A
défaut, la garantie expirera automatiquement. Suivez les instructions afin d'obtenir un modéle sar et
solide a la fin du montage.
Les enfants de moins de 14 ans doivent utiliser le modéle sous la surveillance d'un adulte.
Assurez-vous que le modéle est en parfait état avant chaque vol, en veillant a ce que tout I'équipement
fonctionne correctement et que le modéle soit en bon état dans sa structure.
Volez uniquement les jours de brise Iégére et dans un endroit sar, loin de tout obstacle.

UPOZORNENI :
Modeéle Tento RC neni hracka. Je uréen k provozovani osobami star§imi 15 let.
Modele dokondete a pfipravte k letu PRESNE podle navodu. Modéle NEUPRAVUJTE, v opaéném
pfipadé automaticky ztraci zaruka svoji platnost.
Modéle provozuijte opatrné a ohleduplng, dusledné se fidte pokyny v tomto navodu.
Pred kazdym letem se ujistéte, Ze model je v prvotfidnim stavu, dbejte, aby v8echny &asti pracovaly
spravné, un modeéle nebyl poSkozeny.
S modelem létejte na vhodné plose bez prekazek, strom(, elektrickych vedeni apod. Vyhle dejte
bezpecéné misto, mimo cesty a vefejné komunikace, dbejte na bezpecnost prihlizejicich divaka.

VORSICHTSMARNAHMEN :
Dieses R/C Modell ist kein Spielzeug. Benutzen Sie es mit Vorsicht und halten Sie sich an
die Anweisungen in dieser Anleitung. Bauen Sie das Modell gemé&R der Anleitung zusammen. Modifizieren
und verandern Sie das Modell nicht. Bei Nichteinhaltung erlischt die Garantie. Folgen Sie der Anleitung
um ein sicheres und haltbares Modell nach dem Zusam menbau zu erhalten.

Kinder unter 14 Jahren missen das Modell unter Aufsicht eines Erwachsenen betreiben.

Versichern Sie sich vor jedem Flug, dass das Modell in einwandfreiem Zustand ist, dass alles einwandfrei
funktioniert und das Modell unbeschédigt ist.

Fliegen Sie nur an Tagen mit leichtem Wind und an einem sicheren Platz ohne Hindernisse.

UPOZORNENIE:

Modeéle Tento RC nie je hracka. Je uréeny na prevadzkovanie osobami star§imi ako 14 rokov.
Modéle dokongite a pripravte k letu PRESNE podla navodu. Model neupravujte, v opaénom pripade
automaticky straca zaruka svoju platnost'.

Modéle prevadzkujte opatrne a ohladuplne, dosledne sa riaite pokynmi v tomto navode.

Pred kazdym letom sa uistite, Ze model je v prvotriednom stave, dbajte, aby vSetky ¢asti pra covali

spravne, a model nebol poskodeny.

S modelom lietajte na vhodnej ploche bez prekazok, stromov, elektrickych vedeni apod.

Vyhladajte bezpe¢né miesto, mimo cesty a verejné komunikéacie, dbajte na bezpec¢nost pri zerajucich
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Manuel complet T8FB - Anglais

Receveur / Pfijima¢ / Empfanger / Prijima¢

T8FB Anleitung- Deutsch

T8FB cely navod - Cesky

Rouge (+) Rouge (+)
F ! I | Bloc d'alimentation
1 ESC Noir () Noir ()
Moteur ‘_,—'ﬁ
_— Servo de direction
Destinataire
| BARBRABBAO .—ﬁ
sgax |[D DD O DOOOO CH8 p— A i td"
" 600 oooan CH7 . / sservissemen ascenseur
(|oooooooao CH6 F—
CH5 [
CH4 '_‘_rﬁ'_‘ s dail
CH3 ervo d'aileron
CH2 /
Antenne CH1|
réceptrice s
Bouton de reliure r"_ﬁ .
Servo d'ailerons
Cable en'Y L
Destinataire Piijimaé Prijima¢ Empfanger Odbiornik Vevd
Antenne réceptrice Pfijimagova anténa Prijimagova anténa Empfangsantenne Antenne odbiornika Antenne Vevo

Bouton de reliure Tlacitko parovani Tlagitko parovanie

Reliure-Godt Bindowania de Przycisk Tombe de Bindelé

Cable en Y cableenY cableenY

cable en V/ Kabel Y Y-kabel

(CH1) Servo d'ailerons L Servo kridélek L Servo kridielok L

Querruderservo L Lewe serwo lotek Cstiré szervé Baloldali

(CH1) Servo d'ailerons R Servo kfidélek P Servo kridielok P

Querruderservo R Prawe serwo lotek Csiirg szervé Jobboldali

(CH2) Servo d'ascenseur Servo vyskovky Servo vyskovky

Héhenruderservo

Serwo steru wysokosci i szervo

(CH3) ESC Régulateur otacek Régulateur otacok Regler Régulateur obrotow
(CH4) Servo de gouvernail Servosmérovky Servo smerovky Ruderservo Serwo steru 0 any szervo
Moteur Moteur Moteur Moteur Silnik Moteur
lateur de vitesse électronique (ESC) Regulator otacek Régulateur otacok Regulateur é ique Régulateur Obrotow F
Pack de vol Li-Po Pohonny akumulator Li-Po Gerveny Pohonny akumulator Li-poly Gerveny Li-Po Akku Paquet LiPo Accu LiPo
Rouge (+) (+) Cerny (-) (+) Cierny (-) Pourriture (+) Czerwony (+) Piros(+)
Noir (-) Schwarz (-) Czamy (-) Fekete(-)
Antenne | Piijimagové antény / / é antény

L'antenne réceptrice doit étre positionnée de maniére a ce que la partie active (les 30 derniers mm
avec une isolation translucide) soit la plus droite possible.

La partie noire (ou gris foncé) de I'antenne est un feeder (cable coaxial) qui ne participe pas a la
réception du signal. Vous pouvez le plier si nécessaire - avec précaution et non dans un angle aigu
- un arc doux est ce que nous recherchons ici.

L'antenne doit étre fixée par exemple sur le coté du fuselage avec des bandes de ruban adhésif.
La partie active de I'antenne doit étre située le plus loin possible des parties conductrices de votre
maquette (fils, pack batterie...).

Anténu pfijimace umistujte tak, aby jeji aktivni ¢ast (poslednich 30 mm kabliku s priisvitnou izolaci)
byla rovna. Cerna &ast antény je anténni svod (koaxialni kabel), ktery nema na funkci antény vliv,
a je mozno jej v pripadé potieby ohybat. Samo ziejmé pouze opatrné a nikoliv v ostrém uhlu.
Anténa ani anténni svod nesméji byt nijakmechaniky namahany, v modelu je vhodné je upevnit
kouskem samolepici pasky napf. k bo¢nici trupu.

Aktivni ¢ast antény je tfeba umistovat co nejdale od vodivych pfedmétu (kabely, akumulatory apod.).

Die Empféanger Antenne sollte in der Weise positioniert werden, dass der aktive Teil (die letzten 30
mm mit durchsichtiger Hiille) so gerade als méglich verlegt wird.

Der schwarze (oder dunkelgraue) Teil der Antenne ist coaxial Kabel, das keinen Anteil hat am
Empfang des Sendersignals. Sie kénnen es biegen tombe notwendig — aber nicht im engen,
scharfen Winkel.

Die Antenne sollte gesichert werden z. B. an der Seite des Rumpfes mit einem Kle beband.

Der aktive Teil der Antenne sollte so weit wie mdglich entfernt von elektronischen Teilen ihres
Modells (Drahten, Akkupacks, etc.) angebracht werden.

Anténu prijimaca umiestriujte tak, aby jej aktivna ¢ast (poslednych 30 mm kabliku s priesvitnou
izolaciou) bola rovna. Cierna &ast antény je anténny zvod (koaxialny kabel), ktory nema na funkciu
antény vplyv, a je mozné ho v pripade potreby ohy bat. Samozrejme len opatrne a nie v ostrom
uhle. Anténa ani anténny zvod nesmu byt nijakomechaniky namahané, v modeli je vhodné ich
upevnit kiiskom samo lepiacej pasky napr. k bo¢nici trupu.

Aktivnu ¢ast antény je potrebné umiestriovat ¢o najdalej od vodivych predmetov (kable, akumulatory
a pod).
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BETA 1400

Manuel d'instructions

INTRODUCTION

Félicitations pour votre achat du planeur motorisé BETA 1400. Vous étes sur le point d'embarquer pour avec la derniére technologie radio 2,4 GHz et alimenté par un puissant moteur sans balais et des

un voyage magique dans le monde fascinant des avions RC & propulsion électrique. batteries Li-Po vous aidera a devenir un pilote expérimenté en un rien de temps !
Le BETA 1400 n'est pas seulement un avion d'entrée de gamme mais en fait un trés bon planeur
Le BETA 1400 fabriqué en mousse EPO pratiquement incassable thermique qui plaira a tout pilote du dimanche - un débutant comme un pro chevronné !

CARACTERISTIQUES

« Modgle 100 % fabriqué en usine, partiellement assemblé « + Puissant moteur brushless outrunner « Grande

Commande des ailerons, de la profondeur, du gouvernail et surface d'aile, faible poids * Pack de vol
des gaz * Manipulation aisée et grande stabilité ; planeur & moteur électrique durable et pratiquement Li-Po léger (ensemble RTF uniquement) « Chargeur rapide
incassable pour le pack de vol (ensemble RTF uniquement)

« Radio a huit canaux 2,4 GHz a la pointe de la technologie (ensemble RTF uniquement)

SPECIFICATION

Envergure 1400 millimetres Chargement alaire 28,6-31,4 g/dm2

Longueur 966 millimétres Moteur C2814-1400 outrunner

Poids total 700-770 g ESC KAVAN R-20B 20 A avec BEC 5V
Zone de l'aile 24,5 dm2

PRECAUTIONS DE SECURITE

Avertissements généraux

Un avion R/C n'est pas un jouet ! S'il est mal utilisé, il peut causer de graves Iésions corporelles et des
dommages matériels. Volez uniquement dans un endroit str en suivant toutes les instructions et
recommandations de ce manuel. Attention a I'hélice ! Gardez les objets laches qui peuvent s'emméler
dans I'hélice a I'écart de I'hélice en rotation, y compris les vétements amples ou d'autres objets tels que
des crayons et des tournevis.

Assurez-vous que vos mains et votre visage, ainsi que ceux des autres personnes, sont éloignés de
I'hélice en rotation.

Remarque sur les batteries au lithium polymére

Les batteries au lithium polymeére sont nettement plus vulnérables que les batteries alcalines ou NiCd/
NiMH utilisées dans les applications R/C. Toutes les instructions et tous les avertissements du fabricant

doivent étre suivis a la lettre. Une mauvaise manipulation des batteries LiPo peut provoquer un incendie.

Suivez toujours les instructions du fabricant lors de la mise au rebut des batteries au lithium polymére.

Précautions et avertissements de sécurité supplémentaires En
tant qu'utilisateur de ce produit, vous étes seul responsable de son utilisation d'une maniére qui ne vous

met pas en danger, ni les autres, ni n'entraine de dommages matériels.

CONTENU DU SET

Set RTF : +

Modéle 100% fabriqué en usine, partiellement assemblé (4 servos GO-09, brushless
moteur, contréleur 20 A, hélice 7x6")
« Emetteur 8 canaux 2,4 GHz et récepteur 8 canaux * Pack de vol Li-Po

11,1 V/1600 mAh « Chargeur rapide Li-Po

VOUS AUREZ AUSSI BESOIN DES ACCESSOIRES ET OUTILS SUIVANTS (non inclus dans le kit)
Pour le RTF Set : 4
piles AA pour I'émetteur.
Outils :
Petits tournevis cruciformes et plats, clé Allen de 1,5 mm ou tournevis.
Colle :

Colle cyanoacrylate moyenne ou épaisse (par exemple KAV9952 ou KAV9953), frein-filet faible ou
moyen (bleu - par exemple KAV9970).

le produit ou la propriété d'autrui. Ce modeéle est contrélé par un signal radio soumis & des interférences
provenant de nombreuses sources hors de votre contrle.

Cette interférence peut entrainer une perte de contréle momentanée, il est donc conseillé de toujours
garder une distance de sécurité dans toutes les directions autour de votre modele, car cette marge
aidera a éviter les collisions ou les blessures.

N'utilisez jamais votre modéle avec des piles d'émetteur faibles.

Faites toujours fonctionner votre modéle dans une zone dégagée, loin des lignes électriques, des voitures, de la
circulation ou des personnes.

Evitez d'utiliser votre modéle dans des zones peuplées ot des blessures ou des dommages peuvent
se produire.

Suivez attentivement les instructions et les avertissements pour cet appareil et tout équipement de
support en option (chargeurs, batteries rechargeables, etc.) que vous utilisez.

Gardez tous les produits chimiques, les petites piéces et tout ce qui est électrique hors de portée des
enfants.

L'humidité endommage I'électronique. Eviter I'exposition & I'eau de tout équipement qui n'est pas
spécifiquement congu et protégé a cet effet.

Ne jamais Iécher ou placer une partie de votre modele dans votre bouche car cela pourrait causer des

blessures graves ou méme la mort.

Set ARTF

Modele 100% fabriqué en usine, partiellement assemblé (4 servos GO-09, brushless

moteur, contréleur 20 A, hélice 7x6")

Pour le Set ARF : Au

moins un émetteur et récepteur 4 canaux, pack de vol Li-Po 11.1 V 1600- 2700 mAh.

Outils :
Petits tournevis cruciformes et plats, clé Allen de 1,5 mm ou tournevis.
Colle :

Colle cyanoacrylate moyenne ou épaisse (par ex. KAV9952 ou KAV9953), frein-filet faible ou moyen
(bleu - par ex. KAV9970).
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COMMANDES DE L'EMETTEUR T8FB

BETA 1400 : Position par défaut du commutateur d'inversion de servo

Antenne

Poignée de I'émetteur

Bouton rotatif VrB (CH6)

=
VrBICHE)

Commutateur B (SwB, CH5)

Bouton ON / OFF

Manette des gaz/ailerons (Mode 1) /

Manette de profondeur/ailerons (mode 2)

Garniture d'aileron

Trim des gaz (Mode 1) / Trim des profondeurs (Mode 2)

Commutateur d'inversion de direction (RUD)

Commutateur d'inversion des gaz (THR)

Canal Fonction Par défaut
AL (CH1) Aileron R (BAS)
ELE (CH2) Ascenseur N (HAUT)
THR (CH3) Actélérateur N (HAUT)
RUD (CH4) Gguvernail N (HAUT)
Bouton rotatif VrA (CH8)
Commutateur A (SwA, CH7)
Manche de profondeur/gouvernail (Mode 1) /
Manette des gaz/gouvernail (mode 2)
Compensatour do diecton
Trim de profondeur (Mode 1)/Trim des gaz (Mode 2)
Crochet de tour de cou
Commutateur dinversion d'aileron (AIL)
Inverseur d'ascenseur (ELE)
Emetteur

Systéme : 2,4 GHz FHSS Gamme

de fréquences : 2,400-2,4835 GHz Puissance de sortie :

<20 dBm (Tx)/<4 dBm (BT)

Tension d'entrée : 4,8-11,1V (4 piles alcalines AA ou accumulateurs NiMH, 2S ou 3S Li-Po)

EMETTEUR (VERSION ENSEMBLE RTF)

Mise en place des piles de I'émetteur Retirez la trappe des

piles située a I'arriere de I'émetteur en poussant le couvercle au niveau de la fléche avec votre pouce. Chargez 4 piles
alcalines neuves ou des accumulateurs de taille AA en respectant soigneusement la polarité (indiquée au bas du porte-
piles). Branchez le cable du support de batterie dans la prise au bas du compartiment de la batterie en respectant la
polarité correcte (+) fil rouge, (-) fil noir. (L'émetteur dispose d'un circuit de protection - si vous branchez la fiche dans

l'autre sens, I'émetteur ne fonctionnera pas, mais ne sera pas détruit par une polarité inversée.)

Nous recommandons particuliérement les batteries NiMH a faible autodécharge comme les Pana sonic Eneloop® 1900
mAh ou KAVAN 2000 mAh.

Remettez la trappe en place.

Chargement des batteries de I'émetteur Les accumulateurs
doivent étre chargés avant le premier vol.

ATTENTION : N'essayez jamais de charger la batterie principale (zinc-carbone, alcaline...)

CHARGE DE LA BATTERIE DE VOL

Votre BETA 1400 doit étre alimenté par une batterie Li-Po a 3 cellules. La batterie Li-Po fournie dans le RTF Set dispose
de deux connecteurs : I'un pour la charge équilibrée des cellules (type JST-XH) et I'autre dédié a la décharge (XT60). Le
kit RTF contient également un chargeur rapide mural dédié KAVAN C3 (230 V/50 Hz) congu pour charger le pack de vol a

l'aide du cable d'équilibrage.

Chargement de la batterie de vol (ensemble RTF)

1) Connectez le cable d'alimentation au chargeur.

2) Branchez le cable d'alimentation du chargeur dans la prise secteur (230 V/50 Hz). Toutes les LED s'allument en vert et
clignotent en rouge indiquant que le chargeur est prét a charger.

3) Branchez le connecteur de la balance de votre batterie de vol (JST-XH) dans la prise correspondante du chargeur.

4) Le chargeur commence & charger. Les LED commenceront a s'allumer en rouge. Si le pack 2S est connecté, les LED

Cell 1 et Cell2 s'allumeront en rouge ; si le pack 3S est connecté, les LED Cell 1, Cell2 et Cell3 s'allumeront en rouge.

5) Une fois qu'une cellule particuliére de la batterie de vol a été complétement chargée, la LED correspondante s'allume
en vert. Le pack 2S sera complétement chargé si les LED Cell 1 et Cell2 s'allument en vert ; Le pack 3S sera

complétement chargé si les LED Cell 1, Cell2 et Cell3 s'allument en vert.

6) Débranchez la batterie de vol du chargeur ; Les LED s'allument en vert pour indiquer que le chargeur est prét a charger

un autre pack. Débranchez le chargeur de la prise secteur si vous n'allez pas recharger une autre batterie.

AVERTISSEMENT : Chargez la batterie Li-Po avec le chargeur de batterie inclus dans le kit RC ou avec un chargeur
entiérement compatible qui assure une charge sire du pack Li-Po. Suivez toujours les consignes de sécurité indiquées

dans le manuel du fabricant.

Récepteur (FHSS 2,4 GHz)

Gamme de fréquences : 2,400-2,4835 GHz Puissance de

sortie : - Portée : environ

500 m au sol, environ 1000 m dans les airs Tension d'entrée : 4,8-10,0 V
Dimensions : 48,5x21x11 mm / Poids :

79

piles non recharg . Sinon, une et/ou un incendie pourraient se produire !.

Vérification de la batterie de I'¢metteur Allumez I'émetteur
et vérifiez la LED sur le panneau avant - le rouge et le vert doivent s'allumer. Ces LED indiquent I'état de I'émetteur, pas la

tension de la batterie de I'émetteur. L'alarme de batterie faible est acoustique - une fois que vous entendez un bip, vous

devez atterrir i édis tetr echarger les batteries. Si I'émetteur émet un bip immédiatement aprés avoir

été allumé, n'essayez PAS du tout de voler.

ATTENTION : Ne mélangez pas différents types de piles ou d'accumulateurs ou des piles neuves avec des piles

(partiellement) déchargées. Ne mélangez pas des piles ordinaires (zinc-carbone) avec des piles alcalines.

Vérification de la position des interrupteurs d'inversion de servo Réglez les
interrupteurs d'inversion de servo sur la position par défaut - CH1 DOWN (R), CH2, CH3 et CH4 : UP (N). Eteignez

I'émetteur.

Pendant le processus de charge, conservez votre chargeur et votre batterie dans un endroit frais et ombragé, loin de toute
source d'incendie possible. Ne couvrez pas le chargeur ou la batterie avec des vétements ou similaires : la ventilation est

cruciale pour le refroidissement nécessaire des appareils.

Important : Ne jamais laisser sans surveillance la batterie en charge. Si la batterie devient trop chaude ou commence a «

gonfler », débranchez-la immédiatement du chargeur.
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ASSEMBLEE

Aile 1. Plumes de la queue

Localisez le raccord d'aile en tube de carbone, insérez-le dans le logement du fusible et faites 1. Collez I'empennage horizontal dans le fuselage a I'aide de cya moyen ou épais

glisser les deux moitiés d'aile sur le raccord. Non. Assurez-vous que le klaxon de I'élévateur est sur le coté inférieur.

Avant que la colle ne prenne, vérifiez le bon alignement de I'empennage horizontal - il doit étre

N

2. Connexion des servos d'ailerons :
A. Une radio avec un seul canal d'aileron (comme le T8FB fourni dans I'ensemble RTF) :
connectez les deux servos d'aileron au cable en Y. Le cable en Y des ailerons doit étre

perpendiculaire a l'aileron.

connecté au canal des ailerons de votre récepteur (CH1 dans le cas du T8FB).

il
il

3. Insérez la tige de poussée de I'élévateur dans le connecteur de la tige de poussée dans I'élévateur

corne.

B : Une radio avec 2 canaux de servo d'aileron indépendants : utilisez deux cables d'extension de
20-30 cc (non fournis dans le kit) pour connecter les servos d'aileron a votre récepteur
(généralement, CH1 et CH5 ou CH6 - cela dépend de I'émetteur et de son réglage — veuillez

vous référer au manuel d'instructions de votre radio).

3. Fixez les moitiés d'aile en serrant soigneusement les vis de réglage sur

face inférieure de l'aile.
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INSTALLATION DE L'ENSEMBLE RC

Vous devez maintenant installer/connecter votre récepteur, vos servos et votre régulateur de vitesse
électronique (ESC).

1. Retirez la verriére ; soulevez la partie arriere pour dégager le verrou magnétique.
2. En suivant le manuel d'instructions de votre radio, connectez les servos et I'ESC a votre récepteur - le

tableau montre I'affectation des canaux de la radio T8FB fournie dans le kit RTF :

Etiquette du connecteur Fonction Canal récepteur (T8FB)
AILE Ailerons CH1
ELEV Ascenseur CH2
ESC Throttle CH3
RUDD Rudder 3. CH4

Mettez votre récepteur dans le fuselage (dans la partie arriere du cockpit); vous pouvez le fixer a l'aide d'une
bande de ruban auto-agrippant au fuselage.

4. La batterie de vol doit étre insérée dans le nez de votre BETA 1400 et fixée par la bande auto-agrippante
au fuselage - la position exacte de la batterie sera déterminée ultérieurement lors de la vérification de

la position du centre de gravité .

ATTENTION : Allumez toujours votre émetteur en premier et seulement ensuite connectez le pack de vol &
I'ESC. A partir de maintenant, manipulez toujours votre modéle comme si le moteur pouvait exploser et que

I'hélice se mettait & tourner & tout moment !

VERIFICATION PREVOL

VERIFICATION DE LA CONFIGURATION ACTUELLE

1. Assurez-vous que I'émetteur est allumé (les deux LED sont allumées avec le T8FB), placez tous les trims
dans leurs positions neutres et réglez le manche des gaz dans la position la plus basse. Connectez le pack
de vol a 'ESC - la LED rouge sur le récepteur doit s'allumer. S'il clignote ou ne s'allume pas du tout, le
récepteur et I'émetteur doivent établir leur liaison par la procédure de liaison - reportez-vous a la page 6 de

ce manuel.

2. Veérification des neutres des gouvernes Veuillez vérifier

que toutes les gouvernes sont en position neutre si les manettes et les trims correspondants de I'émetteur
sont en position centrale. Si ce n'est pas le cas, desserrez la vis de réglage du connecteur de tige de
poussée correspondant et réglez la surface de commande en position neutre. L'élévateur et le gouvernail
doivent étre alignés avec le stabilisateur horizontal resp. l'aileron, les deux ailerons doivent étre alignés avec
le bord de fuite de I'aile. Une fois satisfait, appliquez une goutte de frein-filet sur la vis de réglage et serrez-

la.

ATTENTION : Si le maillon rapide se desserrait pendant le vol, votre modéle pourrait devenir partiellement

ou totalement incontrélable. Par conséquent, vous devez vérifier réguliérement la tringlerie.

3. Test des ailerons A) Déplacez

le manche des ailerons vers la gauche ; (en regardant de la queue au nez) l'aileron gauche doit monter et
l'aileron droit doit descendre simultanément.

B) Déplacez le manche des ailerons vers la droite ; I'aileron gauche doit descendre et I'aileron droit monter
simultanément.

C) Ramenez le manche des ailerons au centre (neutre) - les deux ailerons reviendront en position neutre.

Remarque : si les ailerons se déplacent dans la direction opposée, vous devrez inverser la direction en

basculant l'interrupteur d'inversion d'aileron (AIL) sur votre émetteur.

4. Test du gouvernail A) Déplacez

le manche du gouvernail vers la gauche ; (en regardant de la queue au nez) le gouvernail doit se déplacer
vers la gauche.

B) Déplacez le manche du gouvernail vers la droite ; le gouvernail doit se déplacer vers la droite.

C) Ramenez le manche du gouvernail au centre (neutre) - le gouvernail reviendra en position neutre.

Remarque : si la gouverne de direction se déplace dans la direction opposée, vous devrez inverser la

direction en basculant I'interrupteur d'inversion de direction (RUD) sur votre émetteur.

5. Test de la profondeur A) Le
manche de profondeur est situé sur le coté gauche sur I'émetteur Mode 1 ou sur le c6té droit sur I'émetteur

Mode 2. Tirez le manche de la gouverne de profondeur vers le bas ; I'ascenseur doit monter).

B) Poussez le manche de profondeur vers le haut ; I'ascenseur doit descendre.
C) Ramenez le manche de profondeur au centre (neutre) - la profondeur reviendra en position neutre.

Remarque : Si I'ascenseur se déplace dans la direction opposée, vous devrez inverser la direction en

basculant I'interrupteur d'inversion d'ascenseur (ELE) sur votre émetteur.

6. Lancements des gouvernes Si vous

avez suivi attentivement les instructions des sections précédentes de ce manuel, les lancers corrects des
gouvernes par défaut ont été réglés automatiquement.

Les courses de commande sont définies par le rapport entre la longueur du bras de servo et la course de la
surface de controle - les courses réelles ainsi définies sont répertoriées dans la colonne "Normal Rate" du
tableau ci-dessous. (Les lancers sont toujours mesurés au point le plus large de la surface de controle
particuliére.) Il est toujours préférable d'essayer d'atteindre les lancers demandés mécaniquement, en
ajustant le rapport de longueur bras/klaxon - méme si vous avez une radio informatique sophistiquée. Si
vous avez un tel émetteur, vous pouvez utiliser la fonction "Dual Rate" (D/R) pour obtenir une configuration
encore plus tolérante - veuillez vous référer a la colonne "Low Rate". Vous pouvez également le faire
mécaniquement - déplacez simplement les coudes en Z de la tige de poussée sur les bras de servo plus

prés du centre.

A. Une radio avec un seul canal d'aileron

Controle Taux bas Taux normal | Expo* 10
Aileron 7 mm de haut en bas 10 mm haut et bas 10-20 % 12 mm gauche et
Gouvernail mm de gauche a droite 6 droite 0-10 % 8 mm haut et bas 40-30 %
Ascenseur

mm de haut en bas

B. Une radio avec 2 canaux d'asservissement d'ailerons indépendants

Contréle Taux bas Taux normal

Expo* 8

Aileron mm vers le haut/4 mm vers le bas [10 mm vers le haut/5 mm vers le bas 10-20 %

Aileron
13 mm vers le haut 13 mm vers le haut
(Frein pneumatique)

Gouvernail 10 mm a gauche et a droite 12 mm gauche et droite 0-10 % § mm haut
Ascenseur 6 mm de haut en bas et bas 20-30 %
Ascenseur

2 mm vers le haut 2 mm vers le haut

(aérofrein)

*Expo — réglé pour diminuer la sensibilité autour du neutre (Futaba, Hitec, Radi olink, Multiplex : -10/-20,
Graupner : +10/+20 etc.)

7. Test du systéme d'alimentation KAVAN

T8FB/R-20B : Vérifiez que l'interrupteur d'inversion du canal des gaz (THR) est en position « N » (vers le

haut) sur I'émetteur. Effectuez maintenant la procédure d'étalonnage de la plage des gaz comme décrit

dans le manuel du KAVAN R-20B (reportez-vous a la piéce jointe) et vérifiez que la fonction de frein moteur

a été activee.

A) Allumez I'émetteur, réglez le manche des gaz sur la position la plus basse, connectez le pack de vol a
I'ESC du modéle ('ESC doit étre réglé sur "Brake
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OFF" - si votre ESC dispose de cette option). Si I'nélice tourne lentement, veuillez vérifier la position
du manche des gaz et du trim des gaz.

B) Déplacez lentement le manche des gaz vers le haut, I'hélice devrait commencer a tourner dans le
sens des aiguilles d'une montre (en regardant de derriére). S'il tourne dans le sens opposé, tirez la
manette des gaz vers |'arriére, débranchez la batterie de vol et échangez deux des trois cables
entre le moteur et 'ESC. Le re-vérifier & nouveau. Répétez I'étalonnage de la plage des gaz ESC.
Puis re-vérifier & nouveau.

Remarque : Si le moteur ne répond pas a I'avance du manche des gaz, vérifiez la connexion du cable

d'alimentation du modéle et I'état de charge de votre batterie.

ATTENTION : Tenez-vous éloigné de I'hélice une fois la batterie connectée au modele. N'essayez pas

d'arréter I'hélice avec vos mains ou quoi que ce soit d'autre.

8. Le centre de gravité A) Le CG

doit étre situé a 70-75 mm derriére le bord d'attaque de l'aile.

Equilibrez votre BETA 1400 en soutenant I'aile du bout des doigts @ 70 mm en arriére du bord
d'attaque pour le premier vol.

B) Vous pouvez affiner la position CG plus tard en fonction de vos besoins. En déplagant le CG vers
l'avant, le vol du modéle sera plus stable, en reculant, les commandes deviendront plus sensibles, et
les performances thermiques pourraient également s'améliorer Iégérement. Remarque : Si vous
reculez trop le CG, votre modeéle pourrait étre difficile a contréler ou méme si instable que vous ne
pourriez pas le controler du tout.

Vous étes maintenant prét a voler !

70-75 millimétres

EN VOLANT

CHOISIR LE TERRAIN DE VOL. TEMPS

Terrain de vol

Le terrain de vol doit étre un terrain plat et herbeux. Il ne doit pas y avoir de voitures, de personnes,
d'animaux, de batiments, de lignes électriques, d'arbres ou de grosses pierres ou tout autre obstacle
avec lequel le BETA 1400 pourrait entrer en collision dans un rayon d'environ 150 m. Nous vous
recommandons fortement de rejoindre un club de modélisme local - vous aurez acces a leur terrain de
vol ainsi que des conseils et de I'aide pour rendre vos premiers pas dans le modélisme beaucoup plus
faciles et plus sars.

VERIFICATION DE GAMME

Effectuez la vérification de la portée comme décrit dans le manuel d'instructions de votre radio.
Demandez a un ami de tenir I'émetteur et repartez en tenant le modéle dans une position de

vol normale a la hauteur de vos épaules. Les servos doivent répondre aux entrées de commande
(mouvements du manche de commande) sans aucun probléme ni gigue, avec le moteur éteint et

a plein régime dans la plage

LE PREMIER VOL

Maintenant, le conseil le plus important de tout ce manuel : Lors du
premier vol, nous vous recommandons d'avoir I'assistance d'un pilote RC expérimenté.

Il n'y a pas de honte a demander de I'aide - les nouveaux avions grandeur nature sont testés par des
pilotes d'essai d'usine qualifiés - et ce n'est qu'alors que les pilotes réguliers sont autorisés a prendre
le controle. Le contréle du modéle RC nécessite certaines compétences et certains réflexes avec
lesquels les gens ne sont pas nés. Il n'est pas compliqué d'acquérir ces compétences — cela prend
juste un peu de temps ; cela variera avec votre talent naturel. Les pilotes grandeur nature commencent
sous la supervision d'un instructeur qualifié; ils apprennent d'abord a voler a une altitude sare,

apprennent les techniques d'atterrissage et de décollage, et ce n'est qu'ensuite qu'ils sont autorisés a voler en solo.

Les mémes principes s'appliquent également aux modéles RC. Ne vous attendez pas a pouvoir mettre
votre modéle en I'air et le faire voler sans aucune expérience RC préalable.

Beaucoup auront acquis des compétences dans le controle de leur personnage de jeu vidéo préféré
en martelant les boutons de commande ou les batons. Pour le modélisme, cette compétence devra
étre désapprise !

Les mouvements de batons nécessaires pour controler votre modéle sont petits et doux. De nombreux
modéles, y compris le BETA 1400, sont plus heureux si vous les laissez "voler par eux-mémes" la
plupart du temps, avec de petits mouvements de manche doux pour simplement guider le modéle
dans la direction requise. Le vol RC ne consiste pas & marteler le baton, mais a de petits mouvements
de baton et a observer I'effet de ce mouvement de baton.

Ce n'est que plus tard qu'il est possible d'anticiper I'effet de mouvements de manche plus importants qui

peuvent étre dangereux pour votre modeéle dans les premiéres étapes du vol de modéle.

Etape 1: Lancement manuel et réglage initial Le modéle
doit étre lancé face au vent a chaque fois. Jetez de I'herbe en I'air pour observer la direction du vent.

Allumez votre émetteur.
Connectez et placez le pack de vol dans le compartiment de la batterie et fixez la verriére.

Tenez votre modéle avec les ailes et le fuselage au niveau (voir le dessin) — il vaut mieux demander a
un ami de lancer votre modéle que de tout faire par vous-méme — vous pouvez alors vous concentrer
sur les commandes.

Donnez le plein gaz au modele et lancez votre modéle avec une légere poussée droite et horizontale.
Vous sentirez le point auquel le modéle essaie de voler naturellement. Ne le poussez pas trop fort. Ne
jetez pas votre modéle avec le nez vers le haut ou a plus de 10 degrés vers le bas. Le modéle doit

avoir une certaine

Les soirées

d' été calmes sont parfaites pour le vol inaugural. Votre BETA 1400 est un parapente thermique léger
qui est le plus heureux avec un vent inférieur a 5 m/s. NE PAS voler lorsqu'il pleut ou qu'il neige, les
jours de brouillard. Les orages ne sont clairement pas non plus le bon moment pour voler.

indiquée par le fabricant de la radio. Préparez-vous a voler uniquement si la vérification de la
portée est réussie a 100 %.

ATTENTION : N'essayez jamais de voler avec votre émetteur en mode contréle de portée (puissance
de sortie réduite) !

vitesse minimale dés le départ pour rester en l'air. Il ne suffit pas de « mettre » votre modéle en l'air.

Lancez le modéle contre le vent,

niveau du fuselage et des ailes

Si tout est OK, BETA 1400 montera doucement. Si votre BETA 1400 perd de l'altitude, tirez trés

légérement le manche de profondeur vers vous (juste un peu !) pour obtenir une montée réguliére.

Etape 2 : Voler
Gardez votre BETA 1400 en montée jusqu'a ce qu'il atteigne au moins 50 m de hauteur, puis
ralentissez le moteur juste pour maintenir le vol en palier. Le vrai plaisir de voler commence maintenant.

Attention : BETA
1400 n'est pas un grand modeéle, ne la laissez donc pas voler trop loin. N'oubliez pas que vous ne
pouvez contréler votre modéle que tant que vous pouvez voir l'orientation du modéle dans les airs. La

portée de sécurité de votre radio est bien plus éloignée que la portée de vos yeux !

Comment contréler votre modele ?
Contrairement aux voitures ou aux bateaux, les avions volent dans un espace tridimensionnel, ce qui

rend le controle total plus complexe. Tourner le volant a gauche ou a droite
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fait tourner un bateau ou une voiture a gauche ou a droite, en appliquant plus d'accélérateur, le véhicule
accélére - et c'est tout. Déplacer les manettes de commande vers la gauche ou vers la droite a plus
d'effet que de simplement tourner le modéle. La commande des ailerons et de la gouverne de direction
sera expliquée plus tard.

Remarque : la commande est enti€rement proportionnelle : plus vous déplacez le manche, plus la

surface de controéle bouge. Le mouvement réel du manche requis est généralement assez faible, et

presque jamais d'une butée a l'autre !

L'ascenseur contréle le modéle dans I'axe vertical ; appliquez I'ascenseur et le nez de votre modéle se
lévera (et le modéle montera s'il a suffisamment de puissance), appliquez I'ascenseur vers le bas et
votre modéle descendra. Veuillez noter que votre modéle ne peut grimper que s'il dispose d'une
puissance suffisante. Votre modéle ne montera pas nécessairement simplement parce que vous avez
activé la profondeur, et n'aura normalement pas besoin de la pleine puissance appliquée pour une
montée douce et sire. Si I'angle de montée est trop grand, ou la puissance appliquée insuffisante, votre
modeéle perdra de la vitesse de vol jusqu'a la vitesse minimale (de décrochage). A la vitesse de
décrochage (lorsque le flux d'air commence a se détacher de la surface supérieure de l'aile), votre
modéle commencera a avoir I'impression qu'il ne répond pas normalement aux commandes, puis
chutera avec peu d'avertissement - appliquez la profondeur pour retrouver une vitesse de vol et un

contréle normal complet.

Les ailerons contrélent I'angle d'inclinaison. Si vous déplacez doucement le manche des ailerons vers
la gauche, votre modéle commencera a s'incliner vers la gauche tant que vous tiendrez le manche.
Maintenant, si vous remettez le manche des ailerons en position centrale (neutre), votre modéle
maintiendra l'inclinaison. Si vous souhaitez reprendre le vol rectiligne, vous devez déplacer le manche

des ailerons dans la direction opposée.

Le gouvernail d'un modéle sans ailerons (que vous connaissez peut-étre déja) controle I'angle
d'inclinaison, qui contréle ensuite le taux de virage. La stabilité naturelle de votre modéle maintient le
niveau des ailes en vol rectiligne normal. Etant donné que votre BETA 1400 dispose d'un contréle "full
house" comprenant les ailerons qui sont les principaux moyens de contréler I'angle d'inclinaison,
I'utilisation du gouvernail est Iégérement différente. Vous pouvez méme commencer a controler votre
modéle sans utiliser le gouvernail - mais vous apprendrez récemment que le virage coordonné correct

nécessite en fait a la fois des entrées d'aileron et de gouvernail.

Tout virage nécessite un angle d'inclinaison approprié - BETA 1400 effectuera de beaux virages plats
grands et s(irs avec seulement un petit angle d'inclinaison. Lors des premiers vols, n'utilisez jamais un
angle d'inclinaison supérieur a 45 degrés. En planifiant la direction que prendra le modéle, des virages
normaux seront effectués avec moins de 30 degrés d'inclinaison.

Déplacez légerement le gouvernail vers la gauche et votre modéle s'inclinera doucement. Augmentez
un peu plus |'action de la gouverne de direction et votre modéle continuera a tourner vers la gauche,
mais il commencera également a descendre (c'est le bon moment pour déplacer le manche vers le

centre pour permettre a votre modéle de se remettre de la plongée !) .

Pourquoi votre modéle descend-il lorsque seul le gouvernail est appliqué ? Une fois que le gouvernail
quitte sa position exactement verticale, il commence également a fonctionner comme un ascenseur
baissé indiquant & votre modele de plonger. Lors d'un virage incliné pour maintenir le vol en palier, il est
nécessaire d'appliquer un peu de profondeur pour contrer I'effet du gouvernail tourné vers le bas. (En
fait, la raison pour laquelle votre modéle descend dans la berge est beaucoup plus complexe - |'aile
donne moins de portance dans la berge car la projection verticale de |'aile est la zone qui compte et
vous devez également battre I'inertie qui essaie de garder votre modele en vol rectiligne...) La gouverne
de profondeur appliquée lorsque votre modéle est en virage incliné fonctionne aussi comme un

gouvernail - heureusement cela aide @ maintenir le virage !

Virage a gauche coordonné (180°)

En pratique, les ailerons sont utilisés pour mettre votre modele a I'angle d'inclinaison souhaité, le
gouvernail est utilisé pour le maintenir et I'entrée de profondeur aide a controler la hauteur tout en
augmentant le taux de virage.

Alternativement, vous pouvez utiliser uniquement les ailerons pour incliner votre modéle, puis tourner
votre modéle en utilisant uniquement la gouverne de profondeur et enfin reprendre le vol rectiligne en
palier avec la déviation opposée des ailerons.

Nous avons fait environ 3/4 du tour et c'est le moment de penser a revenir en vol rectiligne en palier
dans la direction souhaitée. Ramenez les commandes en position médiane (vous devrez peut-étre
corriger le virage avec les ailerons et/ou la gouverne de direction un peu a droite). Si nécessaire, donnez
une légére entrée de profondeur pour régler votre modéle dans un vol rectiligne et en palier.

Si vous regardez notre dessin a droite, vous remarquerez qu'il faut un certain temps avant que le modéle
ne commence a tourner. Et, en quittant le virage, vous devez commencer a appliquer les ailerons et le
palonnier opposés plus t6t que le nez de votre modele pointe vers la direction finale souhaitée. Les
déviations de la gouverne de profondeur et de la gouverne de direction sont marquées de lignes
pointillées, car vous ne pouvez pas déterminer exactement la trajectoire que le modele prendra lors d'un

virage légérement incliné ou d'une entrée en vol rectiligne en palier.

Toutes nos félicitations! Vous avez appris a effectuer un virage coordonné a I'aide du gouvernail et de
la gouverne de profondeur. N'oubliez pas que le contréle d'un modéle réduit consiste a guider votre
modele dans la direction souhaitée plutét qu'a une direction précise. Une autre complication est la
commande du gouvernail. C'est facile et naturel lorsque le modéle vole loin de vous, mais lorsque votre
modele vole vers vous, la direction des commandes de contrdle doit étre inversée. Une astuce simple
lorsque le modeéle vole vers vous est de déplacer le manche vers l'aile que vous voulez soulever,

imaginez soutenir l'aile en déplagant le manche sous cette aile - ¢a marche !

Configuration

finale Il est maintenant temps de procéder a la configuration finale. Pilotez votre BETA 1400 droit face
au vent, laissez les commandes en position neutre. Si le modéle tourne dans une direction, appliquez
le compensateur de direction dans la direction opposée jusqu'a ce que le BETA 1400 vole droit.

Sans alimentation, votre modeéle doit s'installer dans un glissement doux, pas trop rapide pour qu'il
tombe au sol, et pas si lent que les commandes semblent « détrempées » et que le modéle soit au
bord du décrochage. Appliquez le trim de profondeur de la maniére décrite dans la section initiale de
trim.

Si votre modéle s'incline sur le c6té, appliquez un peu de trim d'aileron dans la direction opposée.

Vol propulsé et non propulsé Le modéle a

déja été réglé avec précision pour la phase de vol non propulsé.

Lorsque vous allumez le moteur, votre modeéle peut avoir tendance a cabrer lorsque le plein régime est
appliqué. Vous ne pouvez pas complétement éliminer cette tendance avec n'importe quel planeur
motorisé - soyez simplement conscient de cette caractéristique lorsque vous pilotez votre modele. En
pratique, vous devrez peut-étre effectuer de Iégeres corrections de profondeur pour maintenir une

montée douce mais positive.

Atterrissage

Lorsque la puissance disponible commence a diminuer, vérifiez que votre terrain d'atterrissage est libre
de personnes et d'autres obstacles. Positionnez votre modele & environ 10 a 20 m du sol a I'extrémité
sous le vent de votre champ. Effectuez I'approche finale face au vent, en gardant les ailes horizontales
tout le temps pendant que votre modéle descend lentement et se pose enfin doucement sur le sol.
Avec plus de pratique, vous pourrez utiliser un peu d'ascenseur pour "arrondir" (ralentir le modéle) a
moins de 1 m du sol.

Toutes nos félicitations!

Vol droit et en palier 1 F Reprise du vol droit
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ANNEXE

LIAISON EMETTEUR ET RECEPTEUR

Le signal de commande de I'émetteur 2,4 GHz contient un code d'identification unique qui
permet au récepteur de reconnaitre le signal de "son propre" émetteur et de répondre
uniquement au bon signal - quel que soit le nombre d'autres émetteurs 2,4 fonctionnant a
proximité. Lorsqu'un ensemble RC 2,4 GHz est préparé pour la premiére utilisation et toujours
lorsqu'un nouveau récepteur doit étre utilisé avec votre émetteur, vous devez effectuer une
procédure appelée "binding" afin d'établir le lien entre votre émetteur et votre récepteur. Au
cours de ce processus, le récepteur reconnaitra I'ID de votre émetteur et le stockera dans sa
mémoire. Désormais, il ne répondra qu'au signal de votre émetteur.

REPARATIONS ET ENTRETIEN

« Veuillez effectuer le test de portée au début de chaque session de vol. « Avant chaque
décollage, veuillez vérifier le bon mouvement des gouvernes. * Aprés chaque atterrissage,
vérifiez que I'avion n'est pas endommagé, connecteurs ou tiges de poussée desserrés, train
de roulement tordu, hélice endommagée, etc. Ne volez plus tant que les dommages ne sont
pas réparés.
Bien que votre BETA 1400 soit fabriqué en mousse de polyoléfine extrudée (EPO) extrémement
résistante et pratiquement incassable, des dommages ou des piéces cassées peuvent survenir.
Un dommage mineur peut étre réparé simplement en collant les piéces ensemble avec de la
colle cyanoacrylate (CA) ou avec un ruban adhésif transparent. En cas de dommage majeur, il
est toujours préférable d'acheter une piéce de rechange neuve. Une large gamme de pieces de
rechange et d'accessoires d'origine est disponible auprés des revendeurs KAVAN.

MANUEL D'INSTRUCTIONS KAVAN R-20B

KAVAN.

kavanrc.com

KAVAN R-6B...R-80SB

Contréleurs électroniques programmables pour moteurs sans balais
Félicitations pour votre achat d'un contréleur électronique KAVAN Line pour moteurs brushless. La ligne KAVAN a la pointe de
la technologie couvre presque toute la gamme d'avions électriques pilotés par un flyer du dimanche. Tous les ESC peuvent

@étre programmeés rapidement & l'aide de votre émetteur et encore plus facilement avec la carte KAVAN en option.

FONCTIONS PROGRAMMABLES

1. Réglage du frein programmable (utilisez le frein uniquement pour les ications d" i I ).
2. Type de batterie programmable (LiPo ou NiCd/NiMH).

3. Type de coupure basse tension programmable (réduction de puissance ou arrét immédiat).

4. Réglage de coupure basse tension programmable.
5.Dé a douce pr

(pour les 1s de boites de vitesses et d'hélicoptéres).

6. F é de synchronisation (pour améliorer I'efficacité et la douceur de I'ESC).

SPECIFICATION

Courant d¢ type BEC (A) Tension Poids (g) Dimensions
Cont./Rafale d'entrée BEC (Tension/Courarjt) _(mm)
KAVAN R-6B *BCE 6A\BA Nombre 559 5V/0,8A 32x12x4,5
KAVAN R-128 *BEC 12A\15A *BEC de 9q 5V/1A 38x18x6
KAVAN R-15B 15A\20A|*BEC cellules 16.59 5V/2A 48x22.5x6
KAVAN R-20B 20A\25A|'BEC 2Lipo 199 5V/2A 42x25x8
KAVAN R-30B 30AV40A|'BEC 2-3Lipo 379 5V/2A 68x25x8
KAVAN R-40B 40A\55A|KAVAN 2:3Lipo 399 5V/3A 68x25x8
R-40SB **SBEC 40A\55A 2-3Lipo 439 5V/3A 65x25x12
KAVAN R-50SB **SBEQ 50A\65A 2-3Lipo 41q 5V/7A 65x29x10
KAVAN R-60SB **SBEQ 60A\80A 2-3Lipo 63 5V/7A 77x35x14
KAVAN R-80SB **SBEG 80A\100A 2-4Lipo 829 5V/7A 86x38x12

*) BEC - BEC linéaire 2-4Lipo 3-6Lipo 3-6Lipo **) SBEC - BEC & commutation puissante
CONNEXION DU KAVAN ESC

Le variateur de vitesse peut étre connecté au moteur par soudure directe ou avec des connecteurs de haute qualité. Utilisez

toujours de nouveaux connecteurs, qui doivent étre soigneusement soudés aux cables et isolés avec un tube thermorétractable.

Utilisez uniquement des connecteurs de haute qualité pour connecter 'ESC au pack de vol également - connecteurs plaqués
or 2 mm (KAV36.119 ou KAV36.120) pour des courants jusqu'a 20 A ; Connecteurs plaqués or 3,5 mm (KAV36.122), 4 mm
(KAV36.126) ou DEAN T® (KAV36.108) pour courants jusqu'a 60A et 6 mm (KAV36.128) pour courants jusqu'a 80A. La
longueur maximale des fils de la batterie doit étre inférieure & 15 cm (6 pouces).

Branchez le cable du connecteur servo UNI de I'ESC a la sortie des gaz de votre récepteur. Les ESC dotés d'un stabilisateur

de tension BEC ou SBEC alimenteront votre récepteur et vos servos a partir de la batterie de vol.

Schéma de cablage KAVAN ESC

noir

@—c::u-—@ ———0—]
Batterie - ESC —c<c— Moteur [——
® @ o

Vers le récepteur, canal des gaz/

1" /carte de programmation KAVAN

Veuillez garder a I'esprit qu'une polarité incorrecte ou un court-circuit endommagera I'ESC, il est donc de votre responsabilité
de vérifier toutes les prises pour une bonne polarité et une bonne connexion AVANT de connecter la batterie pour la premiére
fois.

T8FB/R8EF Procédure d'affectation 1.

Placez I'émetteur et le récepteur a proximité I'un de I'autre (@ moins d'un métre).

2. Allumez votre émetteur puis votre récepteur.

3. Il'y a un bouton de liaison noir sur le c6té du récepteur R8EF ; appuyez sur le bouton de
liaison du récepteur et maintenez-le enfoncé pendant environ 2 secondes jusqu'a ce que la
LED commence a clignoter sur le récepteur. Aprés environ 8 clignotements, le processus
est terminé et la LED du récepteur s'allumera en rouge fixe.

4. Eteignez puis rallumez le récepteur ; vérifier le bon fonctionnement de tous
Servos.

Dans le cas malheureux d'un crash ou d'un atterrissage brutal, qu'il soit mineur ou majeur, vous
devez abaisser le manche des gaz a sa position la plus basse le plus rapidement possible pour
éviter d'endommager le régulateur de vitesse électronique de I'unité de commande.

Le fait de ne pas abaisser le manche des gaz et le trim aux positions les plus basses possibles
en cas de collision pourrait endommager 'ESC, ce qui peut nécessiter le remplacement de
I'ESC.

Remarque : les dommages causés par un accident ne sont pas couverts par la garantie.

MISE SOUS TENSION POUR LA PREMIERE FOIS ET CALIBRAGE AUTOMATIQUE DE L'ACCELERATEUR
Le KAVAN ESC dispose d'un calibrage automatique de I'accélérateur pour assurer |'accélération la plus fluide.
réponse et résolution sur toute la plage des gaz de votre émetteur. Cette étape doit étre effectuée une seule fois pour permettre
au controleur "d'apprendre et de mémoriser" le signal de sortie des gaz de votre émetteur. Elle n'est a répéter que si vous avez
changé d'émetteur.
1. Allumez I'émetteur, placez le manche des gaz en position haute.
2. Connectez la batterie au controleur et attendez environ 2 secondes.

3. La tonalité "Beep-Beep-" doit étre émise, cela signifie que le point supérieur de la plage des gaz a été
confirmé.

a~

. Déplacez le manche des gaz vers la position inférieure, plusieurs "bips" doivent étre émis pour
présenter le nombre de cellules de la batterie.
5. Une longue tonalité "Bip-" doit étre émise, cela signifie que le point le plus bas de la plage des gaz a été correctement
confirme.
La manette des gaz a maintenant été calibrée et votre ESC est prét a fonctionner.
PROCEDURE DE DEMARRAGE NORMAL ESC
1. Déplacez le manche des gaz vers le bas, puis allumez I'émetteur.
2. Connectez la batterie a I'ESC, une tonalité spéciale comme "123" signifie que I'alimentation est OK.
3. Plusieurs tonalités « bip » doivent étre émises pour indiquer le nombre de cellules de batterie au lithium.
4. Lorsque |'auto-test est terminé, une longue tonalité "bip--—--" doit étre émise.
5. Déplacez lentement le manche des gaz vers le haut, I'hélice doit commencer a tourner dans le sens des aiguilles d'une
montre (en regardant depuis le cockpit de I'avion). S'il tourne dans le sens opposé, tirez la manette des gaz vers l'arriére,

débranchez la batterie de vol et échangez deux des trois cables entre le moteur et I'ESC. Le re-vérifier a nouveau.

FONCTION DE PROTECTION 1.
Protection contre les pannes de démarrage : si le moteur ne démarre pas dans les 2 secondes suivant |'application de
I'accélérateur, 'ESC coupera la puissance de sortie. Dans ce cas, le manche des gaz DOIT étre de nouveau déplacé vers
le bas pour redémarrer le moteur. (Une telle situation se produit dans les cas suivants : la connexion entre I'ESC et le

moteur n'est pas fiable, I'hélice ou le moteur est bloqué, la boite de vitesses est endommagée, etc.).

N

. Protection contre la surchauffe : Lorsque la température de I'ESC est supérieure a environ 110 degrés Celsius, 'ESC

réduira la puissance de sortie.

©

. Protection contre la perte de signal d'accélérateur : 'ESC réduira la puissance de sortie si le signal d'accélérateur est perdu
pendant 1 seconde, une perte supplémentaire pendant 2 secondes entrainera la coupure compléte de la sortie.

FONCTIONS PROGRAMMABLES DU KAVAN ESC

1. Frein : ON/OFF ON -

Met I'hélice en position de freinage lorsque le manche des gaz est en position minimum (recommandé pour les hélices

repliables).

OFF - Met I'nélice en roue libre lorsque le manche des gaz est en position minimum.

2. Type de batterie : LiPo ou NiCd/NiMh 3. Type

de coupure basse tension : Réduire la puissance / Coupure brutale Réduire la
puissance — L'ESC réduit la puissance du moteur lorsque la valeur prédéfinie du seuil de protection basse tension est atteinte.

Coupure matérielle - ESC coupe instantanément |'alimentation du moteur lorsque la valeur prédéfinie du seuil de protection
contre les basses tensions est atteinte

4. Seuil de protection basse tension : (faible/ moyen /élevé)

1) Pour les packs Li-xx - le nombre de cellules de la batterie est calculé automatiquement. La tension de coupure basse/
moyenne/haute pour chaque cellule est : 2,85 V/3,15 V/3,3 V. Par exemple : Pour une Lipo 38, lorsque le seuil de coupure
« Moyen » est réglé, la tension de coupure sera : 3,15*3=9,45V.

2) Pour les packs Ni-xx - les tensions de coupure basse/moyenne/élevée sont de 0 %/50 %/65 % de la tension de démarrage
(c'est-a-dire la tension initiale de la batterie), et 0 % signifie la fonction de coupure basse tension est désactivé. Par
exemple : Pour une batterie NiMH 6 cellules, la tension complétement chargée est de 1,44*6=8,64V, lorsque le seuil de

coupure "Moyen" est réglé, la tension de coupure sera : 8,64*50%=4,32V.

5. Démarrage par accélération douce : Normal / Doux / Trés doux Le mode

normal convient aux avions a voilure fixe. Les modes Soft ou Very Soft conviennent aux hélicoptéres. L'accélération initiale
des modes Soft et Very Soft est plus lente, il faut 1,5 seconde pour le démarrage Soft ou 3 secondes pour le démarrage Very
Soft de I'accélération initiale au plein
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Manette de Gaz. Si la manette des gaz est complétement fermée (manette des gaz déplacée vers le bas) et
ouverte a nouveau (manette des gaz déplacée vers la position supérieure) dans les 3 secondes apreés le premier
démarrage, le redémarrage sera temporairement changé en mode normal pour se débarrasser de la chance d'un
accident causé par une réponse lente de I'accélérateur. Cette conception spéciale convient au vol acrobatique
lorsqu'une réponse rapide de |'accélérateur est nécessaire.

6. Configuration de la synchronisation : Bas / Moyen /

Haut Bas (3,75°) — Réglage pour la plupart des moteurs a 2 poles.

Milieu (15°) - réglage pour les moteurs a 6 poles ou plus.

Haut (26,25°) - réglage pour moteurs a 12 péles ou plus, outrunners Dans la plupart des cas, le

calage moyen ou bas fonctionne bien pour tous les types de moteurs. Cependant, pour une efficacité élevée, nous recommandons
le réglage de synchronisation basse pour les moteurs & 2 poles (généralement, les moteurs d'entrée) et la synchronisation
moyenne pour les moteurs a 6 poles et plus (généralement tous les moteurs de sortie). Pour une vitesse plus élevée, une
synchronisation élevée peut étre définie. Certains moteurs nécessitent des configurations de synchronisation différentes, nous
vous suggérons donc de suivre la configuration recommandée par le fabricant.

Remarque : faites d'abord fonctionner votre moteur au sol aprés avoir apporté des modifications & la synchronisation de votre moteur !

PROGRAMMATION DU KAVAN ESC AVEC VOTRE EMETTEUR

UTILISATION DE LA CARTE DE PROGRAMMATION KAVAN (EN OPTION)
Vous pouvez également utiliser la carte de programmation KAVAN en option pour programmer la fonction souhaitée.
L'utilisation de la carte KAVAN est trés simple et pratique : la fonction programmable et leurs valeurs doivent étre

réglées avec quelques boutons. Réglez simplement toutes les fonctions de la carte sur les valeurs correspondant
aux valeurs souhaitées et chargez les paramétres dans I'ESC. Programmer votre ESC avec la carte KAVAN est
un jeu d'enfant !

PRECAUTIONS DE SECURITE

« N'installez pas I'hélice (aile fixe) ou le pignon d'entrainement (hélicoptére) sur le moteur lorsque vous testez
I'ESC et le moteur pour la premiére fois afin de vérifier les réglages corrects sur votre radio.
N'installez votre hélice (avion) ou votre pignon (hélicoptére) qu'aprés avoir confirmé que les réglages de votre
radio sont corrects. « N'utilisez

jamais des cellules de batterie rompues ou perforées. *

N'utilisez jamais de batteries dont on sait qu'elles surchauffent. « Ne

court-circuitez jamais les bornes de la batterie ou du moteur.

« Utilisez toujours un matériau d'isolation approprié pour l'isolation des

cables. ¢ Utilisez toujours des connecteurs de

cable appropriés. « Ne dépassez pas le nombre de cellules ou de servos spécifié

pour I'ESC. » Une mauvaise polarité de la batterie endommagera I'ESC et annulera la

garantie. « Installez I'ESC dans un endroit approprié avec une ventilation adéquate pour le refroidissement. Cet
ESC a une fonction intégrée de protection contre la surchauffe qui coupe immédiatement I'alimentation du
moteur une fois que la température de 'ESC dépasse la limite de température de 230° F/ 110° C.

« N'utilisez que des batteries prises en charge par 'ESC et assurez-vous que la polarité est correcte avant
de liaison.

« Allumez d'abord votre émetteur et assurez-vous que le manche des gaz est en position minimale
avant de brancher la batterie. « N'éteignez

jamais votre émetteur lorsque la batterie est connectée a votre ESC. « Connectez votre batterie

uniquement juste avant de voler et ne laissez pas votre batterie
connecté aprés le vol.

+ Manipulez votre modéle avec une extréme prudence une fois la batterie connectée et tenez-vous a I'écart de
I'hélice a tout moment. Ne vous tenez jamais en ligne ou directement devant des piéces en rotation.

« N'immergez pas I'ESC sous I'eau, ne le laissez pas se mouiller lorsqu'il est sous tension. « Volez

toujours sur un site de vol désigné et suivez les régles et directives définies par votre mod
club d'eller.

DEPANNAGE

Inquiéter

Raison possible

Solution

mise sous tension, le moteur ne fonctionne
fonctionne, aucun son n'est émis.

La connexion entre apres la

as avec la batterie et 'ESC
Pas correcte

Vérifiez la connexion électrique.
Remplacez le connecteur.

Aprés la mise sous tension, le moteur ne
fonctionne pas, une telle tonalité d'alerte
anormale "bip-bip-, bip-bip-, bip mal, trop élz
» (Chaque « bip-bip- » a un intervalle de
|temps d'environ 1 seconde).

@
)

émise : la tension d'entrée est
vée ou trop basse. bip-

Veérifiez la tension de la batterie.

Aprés la mise sous tension, le moteur ne

fonctionne pas, une telle tonalité d'alerte |
es

émise.

Vérifiez le récepteur et I'émetteur.
Vérifiez le cable du canal des
gaz.

Aprés la mise sous tension, le moteur ne
fonctionne pas, une telle tonalité d'alerte est

position d'environ 0,25 seconde).

émise. Le manche des gaz n'est

pas. " a un intervalle de temps de

Aprés la mise sous tension, le moteur ne forjictionne pas Direction de

I'accélérateur, une tonalité spéciale "56712"
émis apreés 2 bips (bip I'ESC est entré corre¢

est le canal est inversé, donc Ré:
ttement dans le canal. bip-). mod:

lez la direction de I'accélérateur
programme.

I'ESC opposé et le moteur a besoin de

La connexion entre Swap any

conngxions entre I'ESC et la direction.

p wire con Le moteur tourne dans
étre changé.

moteur.
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BETA

1400

Navod ke stavbé

UvoD
Blahoprejeme vam k zakoupeni motorového vétroné BETA 1400. Chystate se vy dat
na kouzelnou vypravu do fascinujiciho svéta RC modell letadel s elektrickym pohonem.
BETA 1400 s konstrukci z takika nerozbitného pénového EPO (extrudovany po
lyolefin), nadupana nejnovéjsi 2.4GHz technikou a pohanéna vykonnym stfida

POPIS A FUNKCE

* 100 % osazeny, pouze kratkou montaz vyzadujici model (verze ARF a RC Set) «
Ovladana kridélka, smérovka, vyskovka a otacky motoru s
elektrick ym pohonem « Moderni 2.4GHz osmikanalova RC souprava ( ve verzi RC Set)

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

vym motorem napajenym z LiPo akumulatoru vam pomuze stat se zkuSenym pilotem !

BETA 1400 neni jenom cvi¢ny model, s nimz se naucite |état, ale je to také docela
dobry termicky vétron, ktery skvéle poslouzi pro rekreacni a relaxacéni Iétani pilo ta
kazdého véku; zacatec¢nika i ostfileného borce.

« Vykonny stfidavy motor «

Velka nosna plocha pfi nizké letové hmotnosti « Lehky
pohonny LiPo akumulator (ve verzi RTF) ¢
Rychlonabije¢ pro pohonny akumulator (ve verzi RTF)

ZASADY BEZPECNEHO PROVOZU

VSeobecna upozornéni

Modeéle RC letadla neni hracka ! Pfi nespravném provozovani mize zpUsobit zranéni
osob nebo $kody na majetku. Létejte pouze na vhodnych mistech, fidte se dusledné
pokyny v tomto navodu. Pozor na otacejici se vrtuli ! Za brarite jejimu kontaktu s
volnymi pfedméty, které par se mohly namotat - napf. volné ¢asti odévu - nebo s dalSimi
predmeéty, jako jsou tuzky, Sroubova ky atd.. Dbejte, aby otacejici se vrtule byla v
bezpecné vzdalenosti od prstl a obliceje - vaseho i ostatnich lid i un zvitat.

Poznamka tykajici se lithiumpolymerovych akumulator(

Lithiumpolymerové akumulatory jsou znatelné zranitelngjsi nez NiCd/NiMH akumulatory
bézné pouzivané v RC modelech. Pfi zachazeni s nimi je tfeba disledné dodrzovat
v8echny pokyny vyrobce. Nespravné zachazeni s Li-poly akumulatory miize zpUsobit
pozar. Dodrzujte rovnéz pokyny vyrobce ohled né zneskodnéni a recyklace pouzitych
LiPo akumulator(.

Dalsi bezpec€nostni zasady a upozornéni « Jakozto

vlastnik tohoto vyrobku jste vyhradné zodpovédny za to, Ze je provozovan zptsobem,
kterym neohroZujete sebe ani ostatni, ani nevede k po$ kozeni vyrobku nebo jinym
Skodam na majetku. Modéle je ovladan prostfednictvim vysokofrekvenéniho signalu,
ktery muze podléhat ruseni z vnéjsich zdroji mimo vasi kontrolu (ackoliv
pravdépodobnost takovéhoto ruseni je u 2.4GHz RC souprav velmi mala). Nikdy také
nelze zcela vyloucit moznost néjaké zavady na modelu nebo pilotazni chyby, takze
je vhod

OBSAH STAVEBNICE
Verze RTF
* 100 % osazeny, pouze kratkou montaz vyzadujici model (4 serva GO-09, stfidavy
motor, 20 A regulator otacek, vrtule 7x6") « 2,4 GHz
osmikanalovy vysila¢ a pfijimac¢ « 11,1 V/1 600
mAh LiPo pohonny akumulator « Rychlonabije¢ pro
pohonny akumulator

PRO DOKONCENI MODELU JESTE BUDETE POTREBOVAT
Pro verzi RTF :
4 alkalické tuzkové baterie nebo NiMH akumulatory do vysilace
Naradi :

Maly kfizovy Sroubovak, plochy Sroubovak, imbusovy Sroubovak nebo klicka 1,5 mm.

Lepidla :
Stiedni nebo husté vtefinové lepidlo (napf. KAV9952 nebo KAV9953), pro stfedek pro
zajistovani Sroubovych spojl nizké nebo stiedni sily (modry - napf. KAV9970).

Rozpéti 1400 milimetres Plo$né zatizeni 28,6-31,4 g/dm2

Délka 996 milimetres Moteur stfidavy s rotadnim plagtém C2814-1400
Letova hmotnost 700-770 g Reéqulateur lectroniaue otacek | 519y KAVAN R-208 s BEC stabilizétorem
Plocha kridia 24,5 dm2 g 4 napajeni 5 V.

né vzdy létat s modelem tak, aby se vS§ech smérech nachazel v bezpe¢né vzdalenosti
od okolnich pfedmétli a osob, protoZe tato vzdalenost pomuze zabranit zranéni nebo
Skodam na majetku.

« S modelem nelétejte, jsou-li baterie nebo akumulatory ve vysilaci vybité. « Pokud s

modelem nelétate, neponechavejte pohonny akumulator pfipojeny. Régulator i pfi
stazeném plynu odebira urcity fier, ktery par pfi déletrvajicim pfipojeni (hodiny, dny)
mohl zpUsobit hluboké vybiti pohon ného akumulatoru s rizikem jeho zniceni a
moznosti vzniku poz aru. « S modelem vzdy létejte na vhodném a bezpe¢ném

misté, v bezpecné vzdalenosti od osob, prekazek, automobilt atd. « Nikdy nelétejte nad
nebo contre bezprostifedni blizkosti osob a zvifat. «

Dusledné dodrZujte pokyny v navodu tykajici se pouzivani pislusenstvi

modelu (nabijeCe, akumulatory atd.), které pouzivate.

« UdrZujte v8echny chemikalie, malé ¢asti modelu a veskera elektrické
zafizeni mimo dosah déti.

« Voda a vlhkost mohou zpUsobit poskozeni elektroniky. Zabrarite pusobeni vody na
v8echno vybaveni, které neni specialné navrzeno a vyrobeno jako odolné viigi tomuto
pusobeni.

Pokud létate na misté, kde provozuji své modely i jini modelafi, vzdy se nejprve

dohodnéte na vyuzivani pasem a provoznich kanald. Dohod néte a respektujte zasady

bezpeéného provozu a zpusob sdileni vzle tové drahy a vzdu$ného prostoru nad
letistém.

Verze ARF «

100 % osazeny, modéle pouze kratkou montaz vyZaduijici (4 serva GO-09, moteur
stfidavy, 20 A regulator otacek, vrtule 7x6")

Pro verzi ARF :

Nejméné ctyrkanalovy vysila¢ a maly Etyrkanalovy pfijimac, pohonny aku mulator LiPo
11.1V 1600-2700 mAh a nabijec.

Naradi :

Maly kfizovy Sroubovak, plochy Sroubovak, imbusovy Sroubovak nebo klicka 1,5 mm.

Lepidla :
Stfedni nebo husté vtefinové lepidlo (napf. KAV9952 nebo KAV9953), pro stfedek pro
zajistovani Sroubovych spoju nizké nebo stiedni sily (modry - napi. KAV9970).
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OVLADACI PRVKY VYSILACE T8FB

Nastaveni pfepinact smyslu vychylek BETA 1400

Antena

Rukojet vysilace

Otoény knoflik VrB (CH6)

(EH) S
VrB(CHE)

Pfepina¢ B (SwB, CH5)

Hlavni vypina¢

Ovladac plynu/kfidélek (Mod 1)/
Ovlada¢ vyskovky/kridélek (Mod 2)

Garniture kfidélek

Trim plynu (Méd 1)/Trim vySkovky (Méd 2)

Prepina¢ smyslu vychylek smérovky (RUD)

Prepina¢ smyslu vychylek plynu (THR)

Kanal Fonction BETA 1400
AlL (CH1) Kridélka R (Qole)
ELE (CH2) lydkovka N (Nghore)
THR (CH3) Hlyn N (Nahote)
RUD (CH4) $mérovka N (Nahore) Otogny knoflik ViA
(CH8)
Prepinac A (SWA, CH7)
Ovladag vyskovky/smérovky /(Mod1)/
Ovladag plynu/smérovky (Mod 2)
Garniture smérovky
Trim vys$kovky (Mod 1)/Trim plynu (Méd 2)
Oko pro popruh
Prepina¢ smyslu vychylek kfidélek (AIL)
Pfepina¢ smyslu vychylek vyskovky (ELE)
Systéeme

Vysila¢ : 2,4 GHz FHSS

Frekvenéni pasmo : 2 400-2 4835 GHz Vyzareny

vykon : <20 dBm (Tx)/<4 dBm (BT)

Batterie : 4,8-11,1 V (4 batteries alcalines AA nebo NiMH akumulatory, 2S nebo 3S Li-Po)

PRIPRAVA VYSILACE K PROVOZU

Vkladani baterii do vysilace (pro verzi RC Set)

Otevrete kryt prostoru baterii na zadni strané vysilace zatlacenim palcem v misté znacky. Do drzéku vlozte 4
Cerstvé alkalické baterie nebo nabité aku mulatory s peclivym dodrzenim spravné polarity kazdého clanku
(vyznace no na dné). Konektor drzaku zapojte do zasuvky na dné prostoru pro baterie pii dodrzeni spravné
polarité (+) ¢erveny vodic, (-) Cerny vodic. (Vysilac je vybaven ochrannym obvodem - pokud byste konektor

zapojili obracené, vysila¢ nebude fungovat, ale neznicite jej.)

Vrele doporucujeme pouzivat kvalitni NiMH tuZkové akumulatory s nizkym samovybijenim, jako jsou KAVAN

2000 mAh nebo Panasonic Eneloop® s ka pacitou 1900 mAh.

Zatlacte kryt baterii zpet, az uslySite cvaknuti.

Nabijeni akumulatorti Pokud

pouzivate akumulatory, je tfeba je pfed prvnim vzletem nabit.

NABIJENI POHONNYCH AKUMULATORU

BETA 1400 je v prouvé RC Set dodavana s tficlankovou lithiumpolymero vou (LiPo) akumulatorovou 11,1 V
1600 mAh. Sada je opatfena dvéma konektory - nabijecim (silovym) typu XT60, jehoz prostfednictvim se pfipo
juje k elektronickému regulatoru ota¢ek v modelu, a servisnim konektorem (systému JST-XH), ktery umoziuje
nab ijeci s balancerem sledovat napéti na jednotlivych ¢lancich a dle poteby je v prib&hu nabijeni vyrovnavat.
Sou ¢asti stavebnice je automaticky rychlonabije¢ KAVAN C3 se sitovym napa jenim 230 V/50 Hz. Akumulator

se pro nabijeni k tomuto nabijeci pfipojuje prostrednictvim servisniho konektoru.

Nabijeni pohonného akumulatoru (ensemble RTF)
1) Do nabijece zapojte sitovy kabel.
2) Sitovy kabel nabijece zapojte do sitové zasuvky (230 V/50 Hz). VSechny LED se rozsviti zelené a

problikavaji Gervené, ¢imz signalizuji, Ze nabije¢ je v pohotovostnim rezimu a je pfipraven nabijet.

3) Servisni konektor vaseho akumulatoru (konektor systému JST-XH) zapojte
do odpovidajici zasuvky na pfedni strané nabijece.

4) Nabije¢ zacne nabijet. LED se rozsviti nepferuSovanym ¢ervenym svitem. Je- -li pfipojen dvouélanek, budou
svitit cervené LED ¢lanku 1 (cellule 1) a ¢lanku 2 (cellule 2); je-li pfipojen tficlanek, budou cervené svitit
LED Cell 1, Cell 2 a Cell 3.

5) Jakmile je nabijeni ¢lanku dokonéeno, odpovidajici LED se rozsviti zelené.

Dvouclankova sada je pIné nabita, pokud sviti zelené LED Cell 1 a Cell 2; tfi¢lankova sada je pIné nabita,
pokud sviti zelené LED Cell 1, Cell 2 a Cell 3.
6) Akumulator odpojte od nabijece ; LED budou svitit zelené, ¢imz signalizuji, Ze nabije¢ je v pohotovostnim

rezimu a je pfipraven nabijet dal$i akumu lator. Pokud nebudete nabijet, nabije¢ odpojte ze sité.

POZOR : Nabijet je mozno vzdy jen jednu sadu - bud’ dvouclankovou (zapo jenou do vystupu 2S), nebo

tfi¢lankovou (zapojenou do vystupu 3S). NELZE nabijet dvé sady najednou.

Prijimac (2.4GHz FHSS)

Frekvenéni pasmo : 2,400-2,4835 GHz Vyzareny

vykon : - Dosah : cca 500

m na zemi, cca 1000 m ve vzduchu Napajeni : 4,8-10,0 V Rozméry :
48,5x21x11 mm / Hmotnost :

79

V zadném pripadé se nepokousejte nabijet primarni ¢lanky (zinko-uhli kové nebo alkalické suché baterie),

které nejsou uréeny k nabijeni.

Kontrola napdjeni vysilace Zapnéte

vysila¢ hlavnim vypinatem a zkontrolujte, zda se rozsviti ¢ervena a zelena LED dioda. LED diody slouzi k
indikaci provoznich stavl vysilace, nikoliv hodnoty napajeciho napéti. Nebezpecny pokles napajeciho napéti
je signalizovan zvukové - jakmile zaslechnete pipani bzu¢aku, ihned pristarite a akumulatory dobijte nebo

vloZte erstvé baterie. Pokud bzu¢ak pipa ihned po zapnuti, v Zadném pfipadé se nepokousejte o vzlet.

Nastavte prepinace smyslu vychylek do vychozi polohy (CH1 dole, CH2, CH3 a CH4 nahofe). Vysila¢ vypnéte
a zatim odloZte stranou.

POZOR : Nemichejte riizné druhy akumulator(i nebo baterii nebo baterie Ger stvé s ¢aste¢né vybitymi.

POZOR : Nabije¢ vzdy nejprve pripojte k sitové zasuvce a teprve poté pfipo jujte nabijeny akumulator.
Nabije¢ i akumulator umistéte na nehoflavou a nevodivou podloZku v dostate¢né vzdalenosti od hoflavych
predmétu.

Bé&hem nabijeni neponechavejte nabije¢ a akumulator bez dozoru. Nabijeni okamZité preruste odpojenim
akumulatoru od nabijece, pokud béhem nabi jeni zaznamenate rychlé zvySeni teploty akumulatoru (pravidelné
kontroluj te teplotu dotekem ruky, akumulator mize b yt ke konci nabijeni "vlazny", ale nesmi byt horky) nebo

zvétSovani jeho objemu.
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PRIPRAVA MODELU K LETU

KFidlo

1. PFipravte si uhlikovou trubkovou spojku kfidla, zasurite ji do pouzdra v
trupu a nasurite na ni obé& poloviny kFidla.

Ocasni plochy
1. Vodorovnou ocasni plochu a pfilepte stfednim nebo hustym vtefinovym

lepidlem k trupu. Pamatujte, Ze paka vySkovky ma byt na spodni strané.

Pred vytvrzenim lepidla zkontrolujte spravnost polohy vodorovné ocasni
plochy - musi byt kolma ke kylovce.

N

2. PFipojeni serv kfidélek :
A. RC souprava s jednim kanalem pro kfidélka (T8FB z RTF setu apod.):

Obé serva kridélek pfipojte k Y-kabelu. Y-kabel kfidélek pfijde zapoijit do
kanalu kridélek (CH1 contre pfipadé T8FB).

90° 90°

=

Y

3. Lanovod vyskovky zasurite do otvoru ve variabilni koncovce na pace
vyskovky.

B. RC souprava s kfidélky ovladanymi 2 kanaly : Pro pfipojeni serv kfidélek
pouzijte dva 20-30 cm prodluZovaci kabely (nejsou souc¢asti stavebnice) ;
zapojte je do kanalu pro levé a pravé kridélko na pfijimaci (typicky kanal 1
a kanal 5 nebo 6; zalezi na typu a nastaveni RC soupravy — fidte se dle
navodu k obsluze vasi RC soupravy). |r

3. Obé poloviny kfidla zajistéte dotazenim stavécich Sroubu na spodni strané
kridla.
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INSTALLER RC SOUPRAVY

Nyni zbyva upevnit a zapojit pfijimac, serva a elektronicky regulator otacek.

1. Sejméte kryt kabiny zvednutim jeho zadni Casti pfidrzované na misté mag
netem.

2. Dle navodu k obsluze vasi RC soupravy zapojte kabely serv, regulatoru otacek do pfijimace
— tabulka ukazuje zapojeni pfijimace pfi pouziti RC soupravy T8FB dodavané v RTF setu :

Oznaceni kabelu Funkce Kanal pfijimace (T8FB)
AILE Kridélka CH1
ELEV Vyskovka Ch2
ESC Plyn CH3
RUDD Smerovka CH4

3. Prijimac vlozte do prostoru v zadni ¢asti kabiny a upevnéte k trupu napr.
kouskem samolepiciho suchého zipu.

4. Pohonny akumulator budete vkladat do pfidé, upeviiuje se pomoci pasku suchého zipu - s

tim vyckejte az na kontrolu polohy tézisté popsanou v nasledujici kapitole.

POZOR : Vzdy nejprve zapinejte vysila¢ a teprve potom pfipojujte po honny akumulator. Od
této chvile vzdy s modelem zachazejte tak, jako kdyby se mohly motor a vrtule kdykoliv roztogit !

PREDLETOVA PRIPRAVA

Modeéle de contréle nastaveni

1. Ujistéte, Ze je ovladac plynu na vysilaci zcela dole, vysilac je zapnuty a sviti obé indikacni
LED na jeho pfednim panelu. VSechny trimy nastavte do stfe dové polohy. K regulatoru
otacek v modelu pfipojte pohonny akumulator - ¢ervena LED dioda na pfijimaci musi svitit.
Pokud nesviti nebo blika, je tfeba provést tzv. parovani vysilace a pfijimace - a savoir dodatek
na str. 6.

2. Kontrola neutralni polohy a smyslu vychylek kormidel Spravné nastaveni

prepinacli smyslu vychylek pro vysila¢ KAVAN T8FB najdete u popisu ovladacich prvku
vysilage na str. 3 tohoto navodu.

Spravné nastaveni prepinact smyslu vychylek pro vysila¢é KAVAN T8FB najde te u popisu
ovladacich prvku vysilace na str. 3 tohoto navodu. Zkontrolujte, zda se kfidélka, smérovka a
vysSkovka nachazeji v neutralni (stredové) poloze, pokud jsou v neutralu jejich ovladace na
vysilaci a prisluSné trimy ve stfedu.

Tj. vySkovka a smérovka museji byt v roviné s vodorovnym stabilizatorem resp. s kylovkou a
odtokova hrana kfidélek musi byt v roviné s odtokovou hranou kfidla. Pokud tomu tak neni,
opatrné povolte stavéci Sroub na varia bilni koncovce na pace daného kormidla a nastavte
délku tahla tak, aby dané kormidlo bylo v neutralu. Na stavéci Sroub naneste kapku prostfedku
pro za jistovani Sroubovych spoju a stavéci Sroub opét peclivé dotahnéte.

POZOR : Pokud de za letu doslo k uvolnéni tahla, model se mlze stat ¢aste¢ né nebo zcela

nefiditelnym a maze dojit k havarii. Pfi pfipadném nastavovani proto pracujte velmi peclivé.

Cas od &asu také kontrolujte stav tahel a ujistéte se, Ze jsou spolehlivé upevnéna k pakam

serv.

3. Zkouska ovladani kfidélek

A) Pokud nyni vychylite ovlada¢ kfidélek na vysilaci smérem doleva, pfi po hledu na model
zezadu se musi levé kfidélko vychylit nahoru a sou¢asné pravé kfidélko dold.

B) Pfi vychyleni ovladace doprava se musi vychylit levé kfidélko dolt a pravé nahoru. (Plati
jednoduché pravidlo : Kfidélko na té strané modelu, na kte rou vychylujete ovladac, se
musi vychylovat nahoru.)

C) Ovladac kridélek vratte do neutralu (stfedové polohy) - kfidélka se vrati do neutralni polohy,
jejich odtokova hrana je v roviné s odtokovou hranou kfidla.

Pozn. : Pokud by se kfidélka pohybovala v opaéném smyslu, pfepnéte prepi na¢ smyslu

vychylek na vysilaci (AlL).

Pozn. : Méate-li vysila¢ s usporadanim ovladacu v Médu 1, je ovlada¢ plynu vpravo. Na vysilaci

s ovladaci usporadanymi v Médu 2 je plyn vlevo.

4. Zkouska ovladani smérovky A) Pokud

nyni vychylite levy ovlada¢ na vysila¢i (smérovka) doleva, pfi pohle du na model zezadu se
musi smérovka vychylit doleva.

B) Pfi vychyleni ovladace smérovky vpravo se smérovka musi vychylit doprava.

C) Ovlada¢ smérovky vratte do neutralu (stfedové polohy) - smérovka se vra ti do neutraini
polohy, jeji odtokova hrana je v podélné ose trupu, v roviné s kylovkou.

Pozn. : Pokud by se smérovka pohybovala v opaéném smyslu, pfepnéte pre pina¢ smyslu
vychylek na vysilaci (RUD).
5. Zkouska ovladani vyskovky A) Na
vysilaci contre Médu 1 je ovladac vyskovky vlevo, contre Médu 2 napravo. Pokud nyni vychylite
ovlada¢ vyskovky doll, pfi pohledu na model zezadu se musi vy$kovka vychylit nahoru -
tzv. pfitazeni.
B) P¥i vychyleni ovladace vyskovky nahoru se vyskovka musi vychylit dolt -
tzv. potlaceni.
C) Ovladac¢ vyskovky vratte do neutralu (stfedové polohy) - vySkovka se vrati
do neutralni polohy, v roviné s vodorovnym stabilizatorem.
Pozn. : Pokud by se vy$kovka pohybovala v opaéném smyslu, pfepnéte pfe pina¢ smyslu
vychylek na vysilaci (ELE).
6. Velikost vychylek kormidel Pokud
jste se Fidili postupem popsanym v kapitole vénované stavbé modelu, mate nyni jiz automaticky
nastaveny spravné velikosti vychylek vSech kormi del, které jsou dany pomérem délky pak
serva un délky pak kormidel (uvedeny ve sloupci ,Normalni vychylky”). Vzdy je nejlepsi
dosahnout pozadovanych vychylek Cistémechanikou cestou - a a iv pfipadé, Ze mate
pocitacovou RC soupravu, ktera dovoluje velikost vychylek nastavovat programové. Ma te-li
pocita¢ovou RC soupravu, mzete pouzit funkci ,Dvoji vychylky” (D/R, Dual Rate) pro ziskani
jesté ,tupéjsiho” nastaveni, kdy BETA 1400 bude dale ko hodnéjsi (uvedeno ve s loupci
,Zmensené vychylky”). Stejného vysledku dosahnete posunutim tahel na pakach serv blize
ke stfedu paky.

A. RC souprava s jednim kanalem pro kfidélka Kormidlo

Normalni vychylky Expo* 10 mm
nahoru a dolt 10-20%

Zmensené vychylky Kfidélka 7 mm nahoru a
dolli

12 mm vlevo a vpravo 0-10% B mm
nahoru a dolt 20-30%

Smérovka 10 mm vlevo a vpravo

Vyskovka 6 mm nahoru a dolt

B. RC souprava s kfidélky ovliadanymi 2 kanaly Kormidlo

Zmens$ené vyghylky Expo* Kfidélka 8 mm nahofu/4 rvorahallini@yatglikyahoru/5 mm|dolt

10-20% Kfidélka (Brzda)

Nahoru 13 mm Nahoru 13 mm

0-10%
20-30%

12 mm vlevo a vpravo 8
mm nahoru a dolt

Smérovka 10 mm vlevo a vpravo Vyskovka

6 mm nahoru a doli Vyskovka (Brzda)

Nahoru 2 mm Nahoru 2 mm

*Expo — nastavte pro zmenseni citlivosti okolo neutralu (Futaba, Hitec, Radiolink, Multiplex :
-10/-20, Graupner : +10/+20 atd.)
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7. Zkouska pohonné jednotky

KAVAN T8FB/R-20B : Nejprve se ujistéte, Ze je pfepina¢ smyslu vychylek pro

kanal plynu (THR) na vysilaci v poloze nahofe (N). Poté prouve kalibraci roz

sahu plynu regulatoru, jak je popsana v navodu k obsluze regulatoru KAVAN

R-20B a zkontrolujte, Ze je zapnuta brzda vrtule.

A) Vysilag je zapnuty, ovlada¢ plynu stazeny zcela dolt, pohonny akumulé tor
je pfipojen k regulatoru otacek v modelu. Pokud by se vrtule pomalu otacela,
zkontrolujte, zda je ovlada¢ plynu opravdu v poloze zcela dole (vypnuto).

B) Pomalu vychylujte ovlada¢ plynu nahoru, vrtule by se méla zvolna roz togit.
Pozn. : Pokud by se vrtule nerozto€ila, zkontrolujte, zda je pohony akumulator
spravné pfipojen a zda je pIné nabity. Zopakujte kalibraci roz sahu plynu.

C) Vrtule se musi pfi pohledu zezadu otacet po sméru hodinovych rucicek.
Pokud tomu tak neni, plyn stahnéte, odpojte pohonny akumulator a na vzajem
mezi sebou prepojte kterékoliv dva z trojice kablikii mezi moto rem a
regulatorem.

POZOR : Pozor na otacejici se vrtuli ! Pozor na prsty, volné ¢asti obleceni !

Nezastavujte otacejici se vrtuli rukou nebo jakymkoliv jinym predmétem.

8. Kontrola polohy tézisté A)
Tézisté u modelu BETA 1400 se nachazi 70-75 mm za nabé&znou hranou kfidla.

Pro zalétavani umistéte pohonny akumulator tak, aby tézisté bylo 70 mm za
nabéznou hranou kfidla. Modéle Pokud v tomto misté v blizkosti

podeprete ukazovaky, musi se ustalit s trupem ve vodorovné poloze.

70-75 millimétres

B) Po zalétani mizete v souladu s vasimi zvyklostmi a stylem pilotaZe polohu
tézisté doladit, posunutim vpfed se model stava stabilnéjsim, posunutim vzad

se model stdva méné stabilnim a citlivéj$i m na fizeni (t&zisté par v zadném
pfipadé nemélo byt vice vzadu nez 80 mm).

JDEME LETAT

VYBER PLOCHY A POCASi PRO LETANI

Letova plocha

Letova plocha de méla byt rovné travnaté prostranstvi. Neméla by se na ni
nachazet zadna vozidla, budovy, vedeni elektrického napéti, stromy, velké
balvany nebo cokoliv jiného v okruhu asi 150 metrt (100 metr( je zhruba délka
fotbalového hristé), do ¢e ho par BETA 1400 mohla narazit.

TEST DOSAHU RC SOUPRAVY

Dle navodu k obsluze vasi RC soupravy prouveite test dosahu. Pri testu drzte
model v normaini letové poloze asi metr nad zemi a pozadejte pomocnika, aby
v pravidelnych intervalech zahybal s nékterym z ovladact. Modéle par mél
spravné a bez zpozdéni reagovat na povely z vysilace do vzdalenosti zaru¢o

PRVNIi VZLET

Nyni je ¢as na ten nejdilezit&jsi pokyn v tomto navodu :

Pokud nejste jiz zkuseny pilot, dirazné doporucujeme svéfit ivodni let
zku$enéjsimu kolegovi.

Neni a zadna ostuda ; uvédomte si, Ze nové « dospélé » letadlo nejprve zalétavaji
velmi zkugeni tovarni zalétavadi, a teprve potom s nim Iétaji oby&ejni piloti. Rize
ni RC modelu vyZaduje urcité reflexy a dovednosti, se kterymi se bohuzel ¢lovék
nerodi. Neni slozité ani t&Zké je ziskat, ale vyZaduje to urcitou dobu. I piloti sku
te€nych letadel 1étaji nejprve na simulatoru a potom ve strojich s dvojim Fizenim,
které jim instruktor zpocatku pfedava jen v bezpecné vysce. Jakmile zvliadnou
let, pfijde na fadu nacvik vzletu a pfistani a teprve po néjaké dobé let sélo.
Presné tak to funguje iu fizeni modeld. Prosim, neo¢ekavejte, ze bez jakychkoliv
pred chozich zkuSenosti bude schopni "modéle hodit a ono to samo poleti".
Pokud jste nékde ve filmu nebo v televizi vidéli amerického mladence fidi ciho
model pomoci zufivého "kormidlovani" ovladadi, vézte prosim, Ze nic neni vice
vzdaleno pravdé. Ve skuteCnosti jsou potfebné pohyby ovladaci pomérné malé
a vétsina modelu |éta lIépe, kdyz jim « do toho moc nemluvite ».

Jde o to, naucit se udélat dix pravy pohyb v pravou chvili.

Krok 1: Start z ruky
Model startujte vzdy proti vétru. Smér vétru zjistite sledovanim stuzky uva zané
na anténu nebo nékolika stébel travy, kterad vyhodite do vzduchu.

Modele vypustte proti vétru

R
b ".j"’ :
'4%3‘;/-‘——-.-»--” Vitr
> o
e~ = amk s (: :)< o
‘;‘;E"T. h‘:“\.m | |
. N
" "?-“\“
i

kfidlo a trup vodorovné

Pocasi pro létani

Dokud bezpeéné nezvladnete pilotédz, doporuCujeme létat pouze za bez véti
nebo mirného vanku - idealni jsou klidné letni podvecery. BETA 1400 je modele
do klidného ovzdusi s vétrem pod 5 m/s. Nelétejte za desté, mlhy nebo jinak
snizené viditelnosti.

vané vyrobcem v navodu k obsluze vaseho vysilace.

POZOR : Nikdy se nepokou$ejte vzlétnout s vysilaéem v rezimu kontro ly
dosahu!

Zapnéte vysila¢. Ovlada¢ plynu stahnéte zcela dolu. Zapojte a do modelu viozte
pohonny akumulator. Modéle drzte v ruce zhruba ve vySce o€i. Zatimco vysila¢
drzite v druhé ruce, dejte plny plyn a model s mirnym Svihem vypust te pfimo a
vodorovné.

Nehazejte pfili§ prudce nebo nahoru ¢i dold. Uvédomte si, modele Ze letadla
musi mit uréitou minimalni rychlost (padova rychlost), aby mohl letét. Nesta ¢&i
jej proto jen "polozit do vzduchu". Je dobré pfistavat napf. do vysoké travy, aby
model nedoznal zbyte¢né uhony. Pokud nejste zkuseny pilot, je 1épe, po kud
start svéfite pomocnikovi a budete se tak moci pIné soustfedit na fizeni.

Pokud je model spravné vytrimovan, bude BETA 1400 po kratkém « rozbéhu »
ve vodorovné letu zivé stoupat bez pfitahovani ovladace vyskovky ; muze byt
dokonce zapotfebi vyskovku mirné potlacovat, aby se model nesnazil stoupat az
prilis.

Pokud BETA 1400 po vypusténi ztraci vysku, pfitahnéte ovladac vyskovky
ponékud (jen mélo !) k sob& un modéle zacne stoupat.

Krok 2: Létani a vytrimovani modelu Po

vypusténi modelu nechejte motor béZet a nastoupejte do vysky 30-50 metrd, kde
zacnéte motor vypnete a zaCnete provadét zatacky tak, abyste model udrzeli v

bl izkosti.

Pozor: BETA 1400 sice uz neni uplné maly model - nepoustéjte ji pfesto prilis
daleko od sebe, zvlasté ne po vétru. Pamatujte, Ze model mizete bezpecné Fidit
jen tehdy, pokud spolehlivé rozpoznate jeho polohu za letu. Bezpe¢ny dosah RC
soupravy je podstatné vétsi, nez « dosah » vasich o¢i.

Modele Jakmile ziska bezpecnou letovou rychlost a dostate¢nou vy$ku, mu
Zeme prfejit do bezmotorového letu. Tak, jako bylo tfeba nechat model po
spusténi motoru « rozb&hnout », a poté mirné potlaovat vyskovku pro udrze ni
plynulého stoupani, ma svij spravny postup i pfechod z motorového letu do
klouzavého. Zacnéte pomalu ubirat plyn un modéle mirnym potlacenim vyskovky
uvedte do vodorovného letu. VySkovku po Uplném staZeni plynu pomalu povolujte
tak, jak model zpomaluje na béznou rychlost v kluzu.

Zabranite tak zhoupnuti modelu doprovazenému znacnou ztratou vysky.

Pokud byste totiz vySkovku nepotladili, modele letici vy$si rychlosti, nez jaka je
tfeba pro ustaleny klouzavy let, by se nejprve vzepjal vzharu a po ztraté rychlosti
naopak propadl.

Jak se modéle fidi ?

Na rozdil od auta nebo lodé se letadlo pohybuje v trojrozmérném prostoru a
proto je ucginek kormidel jiny, nez kdyz oto€ite volantem nebo kormidelnim
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kolem. K zatoceni také nestaci jen pouhé vychyleni smérovky na pfisluSnou
stranu. Dale takeé je tfeba si uvédomit, Ze fizeni modelu je proporcionalni, to
znamena, ze umérné vychyleni ovladace se vychyluje i pfislusné kormidlo nebo
pfidava ci ubira plyn. Potfebné vychylky pak ovladacu jsou vétSinou jen velmi
malé, nikoliv doraz-doraz.

Kridélky se ovlada priény naklon modelu (naklonéni kfidla). Jemnym vy chylenim
ovladace kfidélek napf. vlevo dosahneme naklonéni modelu vle vo. Pokud
bychom ponechali ovlada¢ vychyleny, model bude pokracovat (rychlosti, ktera je
umérna velikosti vychylky ovladace) v naklanéni - nakonec mlze vykonat cely
vykrut - oto¢eni modelu okolo podéiné osy o 360 stupéfaits.

Pokud ovlada¢ kfidélek po uvedeni modelu do pozadovaného naklonu vra time
do neutralu, model dale poleti v tomto naklonu.

Vyskovym kormidlem (vy$kovkou) ovladate model ve svislé roving; jemnym
pfitazenim ovladace vyskovky k sobé dosahnete stoupani modelu, naopak jem
nym potla¢enim ovladace od sebe klesani. Modéle ov§em neni schopen trvale
stoupat jenom v dusledku vychyleni vyskovky, potfebuje k tomu energii doda
vanou motorem. Pokud tedy chcete stoupat, musite pfidat plyn - v opaéném pfi
padé model za¢ne ztracet rychlost a pokud byste v€as nezasahli, mohl by se zfitit
pravé v disledku ztraty rychlosti.

Smérovym kormidlem (smérovkou) u modelu ovladame nejen zataceni, ale pfi
priletu zatackou do jisté miry i naklon modelu.

Za normalnich okolnosti model leti pfimo bez naklonu s kfidlem vodorovné. Za
tacku naopak model proléta v naklonu, do kterého model uvedeme kfidélky.

Pro kazdou rychlost a polomér zatacky existuje urcity optimalni naklon, kdy model
ztraci minimum energy - to je dulezité predevsim v klouzavém letu, kde ztrata
energie znamena ztratu vysky a zkraceni doby letu. Cim vétsi je rychlost modelu
a mensi polomér zatacky, tim musi byt naklon vyssi. Stabilni naklon v zatacéce
udrzujeme pravé pomoci optimalni vychylky smérovky.

Zatacka s kridélky a vySkovkou

Predpokladejme, Ze nacvik prlletu zatakou zahajime ve vodorovném letu.
Zatacka vyzaduje v idedlnim pfipadé koordinovanou praci v§ech tfi ovladacich
ploch, ktera zajisti, Ze model prolétne zatacku s minimalini ztratou vysky a trup
bude v kazdém okamziku mi fit ve smeru te¢ny oblouku zatacky. Pro zacatek si
situaci zjednodusime tim, Ze nebudeme pouzivat smérovku, jejiz pouzivani neni u
modelu této kategorie UpIné nezbytné nutné. Ve skutecnosti ale pravé prede vSim
modelly jako jsou vétsi vétroné, hornoplosniky ve stylu Piper nebo Cessna,
provadéji zatacku mnohem |épe est pouzitim smérovky. Zatacku (napf. doleva)
zac¢neme tim, Ze model naklonime doleva vychylenim ovladace kfidélek vievo.
Uhel naklonu je tmérny poloméru zatacky (a také rychlosti letu modelu) - &im ma
byt polomér zatacky mensi, tim musi byt naklon vétsi (ostrou zataCku mu Zeme
“fiznout” je nom tehdy, pokud ma model dostate¢nou rychlost). Zaéneme jenom
mirnou zatac¢kou s naklonem 20-30 stupril, ne vice. Jakmile je model v po
zadovaném naklonu (stale jesté leti pfimo), vracime ovladag kridélek do neutralu
a sou¢asné zatneme zatacku tocit citlivym pfitazenim vyskovky. To je umoznéno
tim, Ze naklonéna vyskovka funguje zaroveri také jako smérovka (mala ukazka
vektorové fyziky a skladani a rozkladani sil) - nastésti nam pfitazena vys kovka
pomaha zatacku « toc€it ».

Pritazeni vySkovky je nezbytné také proto, Ze model v naklonu bude mit jistou
tendenci klesat - tim vétsi, ¢im je vétsi naklon. Je to dano tim, Ze efektivni nosna
plocha kfidla (svisly pramét kfidla do vodorovné roviny) v néklonu je nizs$i, nez
efektivni nosna plocha kfidla ve vodorovné poloze, takze kfidlo dava pon ékud
setrvacné sily, které nuti model pokracovat v pfimém letu atd. - bylo by to na
dlouhé povidani, zde nam jde jen o popis toho, jak se model v zatacce fidi. Vys
kovku pfitahujeme jenom tolik, aby model zatacku prolétal t¢émér vodorovné - s
trupem skoro rovnobéznym se zemi - s co nejmensim klesanim. Jakmile prolét
neme zhruba 3/4 oblouku zatacky, je ¢as model vychylenim kfidélek na opacnou
stranu srovnat, sou¢asné se povoluje pfitazeni vySkovky.

Pamatuijte, Ze bez spravného pfitazeni vySkovky neni mozné zatackou proletét,
pokud nepfitdhnete nebo pfitahnete malo, model pfejde do klesani (to je ¢asta
zacatecnicka chyba pilotl, ktefi si ne daji fici a zaCinaji sami - modéle uvedou do
prvni zatacky po startu a potom uz jen strnule pfihlizeji, jak se model v sestup
ném letu zapichne do zemé). Pokud pfitahnete pfili§, je to také Spatné, protoze
hrozi ztrata rychlosti a pad modelu.

Koordinovana zatacka s kfidélky, vySkovkou a smérovkou V «

predpisovém » proveni s pouZitim smérovky postupujeme podobné - modéle
nejdfive uvedeme kfidélky do naklonu as malym zpozdénim vych ylime smérov
ku a pfitahneme vyskovku - pravé tak, aby model drzel staly naklon av klouza
vém letu ztracel co nejméné vysku.

Zapojeni smérovky do fizeni se projevi takto : modéle jsme uvedli kfidélky do na
klonu vlevo, vychylime smérovku doleva. Modéle zacne zatacet vlevo a zaéne

kle sat - vice, nez v predchozim zplsobu priletu zatacky bez vychyleni smérovky.
To je zplisobeno tim, Ze jakmile se smérovka vychyli ze svislé roviny, zaéne
zaroven pusobit jako vyskovka - a to jako vyskovka vychylena dold, potlacena,
nutici mo del klesat. Prllet zatacky proto opét vyzaduje i praci s vy$kovkou -
musime ji mir né pfitahnout, aby model zatacku prolétal bez ztraty vysky (nebo jen
s minimalni ztratou v klouzavém letu bez motoru).

Ve skutecnosti je to tak, Ze smérovku spiSe nez k zataceni, pouzivame k “ochot
néj§imu” naletu do zatacky a udrzovani modelu v optimalnim naklonu dle letové
rychlosti a poZadovaného poloméru zatacky ; vySkovkou modéle udrzujeme ve vo

dorovném letu a zata€ime. Pokud bychom zvolili pfili§ velky naklon neodpovidajici
rychlosti modelu, bude tfeba pro dosazeni vodorovného letu pfili§ velka vychylka
vys$kovky, ktera rychlost modelu dale snizi, coz mize zpusobit pad modelu.

PFi vylétavani ze zatacky vracime smérovku do neutralni polohy, dle potfeby «
kontrujeme » vychylkou na opaénou stranu, kfidélky vyrovnavame naklon a po
volujeme pfitazeni vyskovky.

Koordinovana zatacka doleva (180°)
Vyrovnavani naklonu
4 Primy a vodorovny let 1
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Podivate-li se na obrazek s grafickym znazornénim priletu zatackou, jisté si po
vSimnete, Ze modelu nejprve néjakou chvili trva, nez zacne zatacet. A také, ze pfi
vylétavani ze zatacky je tfeba naklon zacit vyrovnavat dfive, nez pfid modelu mifi
smérem, ve kterém ma model letét po ukonceni zatacky.

Pozor : Aby letadlo mohlo letét, musi mit oproti okolnimu prosttedi (vic¢i vzduchu,
nikoliv zemi !) urgitou minimalni rychlost (tzv. padovou rychlost). To znamena, ze
pfi letu po vétru musi mit letadlo oproti zemi vétsi rychlost, aby mohlo letét, nez je
tomu ve chvili, kdy leti proti vétru. To je také divod pro¢ se startuje a pfistava
vzdy proti vétru - letadlo muze mit oproti zemi men$i rychlost, a pfece bezpe¢né
leti !

Zacatecnikiim se Casto stava, Ze je vyleka zrychleni modelu pfi letu po vé tru a
snazi se model zpomalit pfitazenim vyskovky. Disledkem mizZe byt zpomaleni
modelu na uroven nebo dokonce pod padovou rychlost (fika se tomu také «
pretazeni »), coz se projevi pAdem modelu pfi pokusu o pfechod do zatacky proti
vétru. Pokud mate bezpeénou vysku, neni vSe ztraceno, ale pfi pfiblizeni na
pristani (kdy se soucasné stahuje plyn) je to jedna z ¢astych pficin havarii modelt
i skute€nych letadel.

Vytrimovani za letu

Nyni jiz vime, jak model Fidit, zbyva jesté jemné doladit nastaveni neutral nich
poloh kormidel. Uvedte model do pfimého letu bez motoru. Pokud se model s
ovlada¢em smérovky ve stfedové poloze staci do jednoho sméru misto pfimého
letu, vyrovnejte pomoci trimu pod ovlada¢em smérovky. Po kud se kfidlo modelu
naklani na jednu stranu, vyrovnejte vychylenim trimu kfidélek na opa¢nou stranu.
Modéle také musi letét sporadané - tj. letét sta lou rychlosti, nezpomalovat ani
nezrychlovat, nehoupat. Pfipadné odchylky napravte pomoci trimu vyskovky.
Nalezeni spravného neutralu kfidélek a smérovky vyzaduje odliSeni toho, kdy je
naklon nebo zataéeni modelu zpu soben nedokonalosti modelu ve sméru pFicné
nebo podélné osy. Jinak se mlzZe stat, Ze sice dosahnete toho, Ze model leti rovné
a bez naklonu, ale trup modelu je oproti pfimému sméru sto¢en do strany - model
leti « bokem ». V tom pfipadé je tfeba zmensit vychylku trimu smérovky tak, aby
trup modelu mifil ve sméru letu a naklon « dorovnat » trimem kfidélek. (To je dal$i
duvod, pro¢ uvodni let a vytrimovani svéfit zkusenému pilotovi.)

Co délat, pokud je potfebna vychylka trimu velka ?

Pokud je potfebna vychylka trimu kfidélek, vyskovky nebo smérovky vétsi, nez
cca 1/4 rozsahu pohybu packy trimu na jednu nebo druhou stranu, do poru€ujeme
modéle dotrimovatmechaniky upravou délky tahla. Velka vy chylka trimu na jednu
stranu totiz omezuje "uzitecnou" vychylku kormidla na tuto stranu. Po pfistani s
vytrimovanym modelem ponechejte pohonny akumulator pfipojeny a oznacte si
polohu vychylky kormidla v neutralu napf. na kousek papiru vsunuty mezi kormidlo
un stabilisateur. Trim daného kana lu vratte do stfedové polohy, uvolnéte stavéci
Sroub variabilni koncovky na pace kormidla a tahlo dle potfeby zkratte nebo
prodluzte. Stavéci Sroub opét dotahnéte a pfi dalSim letu ovéfte spravnost
vytrimovani.
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Motorovy a bezmotorovy let

Model mame jiz spolehlivé sefizen pro klouzavy let bez motoru. Pokud za pnete
motor, muze mit model na piny plyn tendenci nadmérné vzpinat pfid.

Tomu se u motorového vétroné neda nikdy zcela zabranit a je tfeba prosté pocitat
s tim, Ze po spusténi motoru ponechame modelu kratkou chvili, aby nabral rychlost
a poté bude pravdépodobné nezbytné jej mi rnym potlaée nim vyskovky udrzovat
v pfiméfeném stoupani.

Létani s motorovym vétroném a smér vétru Jiz

vime, Ze se vzIéta a pristava zasadné proti vétru. BEhem letu se snazte model
udrzovat spiSe v prostoru proti sméru vétru - to je proto, aby jej hodny vitr pfines|
na pfistani az k vam - a to i bez pouziti motoru. S motorovym vétroném s
elektrickym pohonem se bézné (ale nespravné) Iéta tak, Ze se vyléta takika
veskera energie ulozena v akumulatorech, a na pfistani se jde klouzavym letem
teprve ve chvili, kdy ochranny ob vod v regulatoru ota¢ek odpoji pohonny moteur
(napdjeni serva pfijimace zUstava zachovano) nebo vykon motoru uz nedostacuje
pro stoupani.

Tento zpusob, kdy si neponechate Zadnou rezervu napf. pro opakovani pfistani, je
velmi neSetrny k pohonnému akumulatoru, zkracuje vyrazné jeho Zivotnost.
Zvyknéte si pristavat hned poté, co zaznamenate, Ze vykon motoru klesa ("vadne")
v dusledku poklesu napéti akumulatoru.

Krok 3 : Pfistani

Pred zahajenim pfistavaciho manévru musi model letét vodorovné s k¥id lem
rovnobéznym se zemi. Pfistdvame samoziejmé v bezmotorovém letu s

plynem staZenym zcela dolu. modéle Nechejte sestunovat jen pod mirnym thlem;
pokud klesa pfili§ prudce, pfitahnéte lehce vyskovku. Modéle zpomali a thel
klesani se zmensi. Okamzité potom vratte ovladac vyskovky do stfe dové polohy
a pokracujte v mirném sestupu do vysky asi 5 metrd nad zemi.

S vyskovkou pracujte jemné as citem, nezapominejte na nebezpedi ztraty rychlosti,
po niz hrozi ztrata Fiditelnosti modelu a pad. Znovu kontrolujte, zda je kridlo
rovnobézné se zemi a pokracujte v sestupu. Tésné pred dotykem se zemi jemné
pfitdhnéte vyskovku, ¢imz trup modelu srovnate vodorovné se zemi (tomu se fika
podrovnani) a posaite model jemné na pfistavaci drahu.

VyZaduje a opét trochu cviku, ale vy a urcité brzo zviadnete.

PFi pfistavani se nesnazte o prudké zatacky o velkém naklonu. Je 1épe, pokud
bezpecné, i kdyz tfeba trochu tvrdé, pfistanete po vétru, nez pokud se mo del po
kfidle zfiti z vy$ky 2-3 m. Je také dobré pfistavat co nejblize k sobé (« k noze »),
protoze tak model nejlépe vidite a nejbezpecnéji jej Fidite. Na druhou stranu je
|épe se projit « o par ulic dal » a pfinest model vcelku, nez luxovat EPO kulicky u
nohou.

Po pfistani dojdéte (stale se zapnutym vysilacéem!) k modelu, odpojte pohon ny
akumulator od regulatoru otacek. Teprve potom muzete vypnout vysilag.

Blahopfejeme - ted uz vite jak na to!

PRILOHA

PAROVANI VYSILACE A PRIJIMACE

Ridici signal vysilany vysilagem 2.4GHz obsahuje unikatni identifikagni kéd, ktery
umoznuje, aby pfijimac¢ rozpoznal vzdy signal “ svého” vysilace a reagoval pouze
na né&j. Aby toto bylo mozné, je tfeba vysilac¢ a pfijima¢ nejprve tzv. "parovat” - tj.
provést urcity postup, v jehoz pribéhu pfijimac zachyti signal ze « svého »
vysilace, rozpozna jeho identifikacni kod a ulozi jej do paméti. Nadale se jiz bude
fidit pou ze signalem « svého » vysilace.

UDRZBA A OPRAVY

Na zacatku kazdého letového dne prouvete test dosahu.

Pred kazdym vzletem kontrolujte spravnost vychylek ovladacich ploch.

Po kazdém pristani zkontrolujte, modéle zda neni posSkozeny, nedoslo k uvolnéni
variabilnich koncovek nebo tahel, poSkozeni vrtule atd. NepokousSejte se o novy vzlet,
dokud zavadu neodstranite.

Ackoliv je BETA 1400 vyrobena z velmi odolného a takika neznicitelného extrudo
vaného polyolefinu (EPO), presto muze dojit k poskozeni nebo zlomeni ¢asti mo delu.
Mala poskozeni je moZno opravovat slepenim vtefinovym lepidlem nebo
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KAVAN R-6B...R-80SB

Programovatelné elektronické regulatory otacek pro stfidavé motory

Dékujeme vam za zakoupeni elektronického regulatoru otacek pro stfidavé motory fady KAVAN.
Stali jste se majitelem $pickového vyrobku idealniho pro pouZziti v rekrea¢nich modelech letadel.
V8echny regulatory je moZno programovat s pomoci vysilace a je$té snadnéji s pomoci progra movaci
karty KAVAN Card.
PROGRAMOVATELNE FUNKCE 1.
Programovatelna brzda (brzdu doporu€ujeme pouzivat pouze spolu se sklopnou vrtuli).
2. Volitelny typ akumulatorti (LiPo nebo NiCd/NiMH).
3. Nastavitelny zptsob odpojeni motoru pfi poklesu napajeciho napéti (snizovani vykonu nebo okamzité
odpojeni).
4. Nastavitelné mezni napéti pro odpojeni motoru, PCO - ochrana proti nadmérnému vybiti
akumulatord.
5. Nastavitelny meékky rozbéh (pro motory s pfevodovkou a vrtulniky).
6. Nastavitené ¢asovani (pfedstih) - pro zvy$eni ucinnosti a optimalni pfizpisobeni motoru

TECHNICKE UDAJE

Type BEQ fier (A) Napajeni Hmotnost (g) HEC (Napéti/Proud) Rodméry
Trv./Spic. poéet &lanka mm
KAVAN R-68 *BCE 6AIBA 2Lipo 550 5V/0,8A 32x12x4,5
KAVAN R-12B “BCE 12A\15A 2.3Lipo 9 5V/1A 38x18x6
KAVAN R-158 “BEC 15]A\20A *BEC 2.3Lipo 1650 5V/2A 48x22.5x6
KAVAN R-20B 20A\25A"BEC 2-3Lipo. 199 5V/2A 42x25x8
KAVAN R-308 30A0A|"BEC 2-3Lipo. 379 5V/2A 68x25x8
KAVAN R-40B 40A\55A] 2-3Lipo 399 5V/3A 68x25x8
KAVAN R-40SB **SBE 40A\55A 2-4Lipo 430 5V/3A 65x25x12
KAVAN R-50SB **SBEE 50A\65A 2-4Lipo 419 5V/7A 65x29x10
KAVAN R-60SB **SBE( 60A\80A 3.6Lipo 63q 5VI7A 77x35x14
KAVAN R-80SB **SBE( 80A\100A] 3-6Lip0 824 5V/7A 86x36x12

*) BEC - linearni BEC **) SBEC - vykonny spinany BEC
ZAPOJENI REGULATORU

Motorové kabely regulatoru je mozno ke stfidavému motoru upevnit natrvalo pajenim

Postup pfi parovani T8FB/R8EF 1.

Vysila¢ a pfijimac umistéte do vzdalenosti mensi nez 1 metr.

2. Zapnéte vysila¢ a potom zapnéte napajeni pfijimace R8EF.

3. Na boku pfijimace R8EF je ¢erné parovaci tlacitko, stisknéte je a drzte cca 2 sekundy,
az LED indikator prijimace za¢ne blikat. Po cca 8 bliknutich je parovani dokonéeno a
indika¢ni LED pfijimace sviti nepferuSovanym svitem.

4. VVypnéte pfijimac a opét jej zapnéte; zkontrolujte fungovani vSech serv.

prelepenim ¢irou samolepici paskou. PFi vétsim poskozeni je vzdy Iépe zakoupit novy
nahradni dil. KAVAN dodava celou paletu nahradnich dilt a zajistuje zarucni i pozaruéni
servis. « V PRIPADE
HAVARIE - AT MALE NEBO VELKE, MUSITE IHNED STAHNOUT OVLADAC PLYNU
ZCELA DOLU, ABYSTE PREDESLI POSKOZENI REGULA
TORU OTACEK PRETIZENIM.

« Pozn. : Na poskozeni modelu v disledku havarie se zaruka nevztahuje.

nebo pomoci dostate¢né dimenzovanych konektor(. Vzdy pouzivejte nové konektory, dukladné je pripajejte
s dostateénym mnoZstvim tavidla a nakonec vSechny konektory a pajené spoje zaizolujte smrstovaci
buzirkou. Pohonny akumulator se k regulatoru pfipojuje pomoci kvalitnich, dostate¢né dimenzovanych
konektort - napf. 2 mm zlacené konektory (KAV36.119 nebo KAV36.120) pro proudy do 20A; 3,5 mm
(KAV36.122), 4 mm (KAV36.126) zlacené konektory nebo DEAN-T® (KAV36.108) pro proudy do 60A a 6
mm (KAV36.128) pro proudy do 80A. Dbejte na dodrZeni spravné polarité (Servena (+), €erna (-); maximalni
délka kabell mezi akumulatorem a regulatorem par neméla prekrocit 15 cm.

K pfijimaci se regulatory pfipojuji pomoci servokabliku do kanalu plynu; stabilizator napaje ni BEC
prostfednictvim tohoto kabliku zajiStuje napajeni pfijimace a serv.
Schéma zapojeni stfidavého regulatoru

gerna
Régulateur
v 4 |—c—=0— Moteur [——
Pohonny akumulator Zervend otagek
F——co—

Do pfijimace, kanal plynu/ /
pro i karta KAVAN

Méjte na paméti, Zze pfepolovani nebo zkrat poSkodi regulator, takZe je na vasi zodpovéd nosti dvakrat
zkontrolovat, zda maji véechny konektory spravnou polaritu a jsou spravné zapojeny DRI VE, neZ poprvé
pfipojite pohonny akumulator.
PRVNI ZAPNUTI REGULATORU A AUTOMATICKA KALIBRACE PLYNU Regulator

je vybaven funkci automatické kalibrace pro dosazeni vysokého rozliSeni a plynu € odezvy v celém
rozsahu vychylky ovladace plynu na vysilaci. Kalibrace se provadi jen jed nou pfi prvnim zapnuti, kdy
regulator rozpozna a ulozi si do paméti rozsah fidiciho signalu z vysilace - opakovat je tfeba tento postup
jediné pfi zméné vysilac e.
1. Zapnéte vysila¢, ovlada¢ plynu presurite zcela nahoru do polohy piny plyn.
2. K regulatoru pfipojte pohonny akumulator, pockejte cca 2 s.
3. Po 2 sekundach motor vyda dvé pipnuti (Pip-Pip-), kterymi potvrzuje, Ze rozeznal polohu

LpIny plyn®.
4. lhned poté stahnéte ovladac plynu zcela dold. Mélo par se ozvat nékolik pipnuti (Pip-)

oznamujicich zji§tény pocet clanka akumulatoru.
5. Poté se ozve dlouhé pipnuti (Pip----) oznamujici, Ze poloha ,motor vypnut* byla uloZzena do paméti

regulatoru.
Regulator je nakalibrovan a pfipraven k pouZiti.

NORMALNI POSTUP PRI ZAPINANI 1.

Zapnéte vysila¢, ovlada¢ plynu nastavte do polohy ,motor vypnut®.
2. Pripojte pohonny akumulator, ozve se trylek 123 : napajeci napéti je v povoleném roz

sahu.

3. Ozve se nékolik pipnuti (Pip-) oznamujicich zjistény pocet ¢lanki akumulatoru.
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4. Po ukonceni Gvodni inicializace regulatoru se ozve dlouhé pipnuti (Pip----).

5. Pomalu vychylujte ovlada¢ plynu nahoru, vrtule by se méla zvolna rozto¢it po sméru ho dinovych ruci¢ek
(pfi pohledu pilota z kabiny modelu). Pokud se otaci opacné, stahnéte ovladac plynu dolt, odpojte
pohonny akumulator a prohodte mezi sebou kterékoliv dva z trojice kabell mezi motorem aregulatorem.
Poté vyzkousejte znovu.

OCHRANNE FUNKCE 1.

Ochrana pfi rozbéhu : Pokud se motor nerozto¢i do 2 sekund po pfidani plynu, regu lator odpoji motor. V
tomto pfipadé musite ovladac plynu stahnout zpet zcela doll pro nové restartovani motoru. (K tomu
muze dojit v nasledujicich pfikladech : propojeni mezi motorem a regulatorem neni spolehlivé, vrtule
nebo motor jsou blokovany, prevodovka je poskozena atd.)

2. Tepelna ochrana : Pokud teplota regulatoru pfekro¢i 110 °C, regulator omezi vystupni
vikon.
3. Ztrata signalu plynu: Regulator omezi vykon, pokud signal chybi po dobu 1 s; signal chybéjici po vice
nez 2 s zpusobi Uplné odpojeni motoru.
PROGRAMOVATELNE FUNKCE REGULATORU KAVAN 1.
Brzda : Vypnuta / Zapnuta
Zapnuta : po staZeni plynu na minimum se motor zabrzdi. Vhodné u motorovych vétroriti se sklopnou vrtuli,
ktera se po zabrzdéni muze sklopit.
Vypnuta : po stazeni ovladace plynu na minimum se motor a vrtule volné protaceji. Vhodné pro klasické
motorové modelly.

2. Typ akumulatort: LiPo nebo NiCd/NiMH 3.

Zpusob odpojovani motoru: Omezeni vykonu / Tvrdé vypnuti Omezeni vykonu:

Jakmile napéti pohonného akumulatoru poklesne na nastavenou mezni hodnotu napétové ochrany PCO ,
régulateur zaéne omezovat vykon motoru.

Tvrdé vypnuti : Jakmile napéti pohonného akumulatoru poklesne na nastavenou mezni hodnotu
napétové ochrany PCO, regulator okamZité vypne motor.

4. Napétova ochrana : Nizka / Stfedni / Vysoka

1) Pro lithiové akumulatory je pocet ¢lanki stanovovan automaticky. Prahové napéti pro Urovné ochrany
Nizka / Stfedni / Vysoka je 2.85V/3.15V/3.3V na ¢lanek. Napfiklad : pro 3S LiPo sadu pfi ,Stfedni* Grovni
PCO ochrany je koncové napéti 3 x 3,15= 9,45 V.

2) Pro NiMH akumulatory jsou urovné ochrany Nizka / Stfedni / Vysoka 0%/50%/65% poca te¢niho napéti
sady po pfipojeni k regulatoru ; 0 % znamena, Ze je ochrana vypnuta. Napf. : pIné nabity 6-Cl.
Accumulateur NiMH bude mit napéti 6 x 1,44 = 8,64 V. Pii ,Stfedni* urovni ochrany bude vypinaci napéti
8,64 x0,50=4,32V.

5. Rozbéh : Normalni / Mékky / Velmi mékky (300 ms/1,5 s/3 s)

Normalni rozbéh je vhodny pro modelly letadel, Mékky nebo Velmi mékky pro modelly vr tulnik(. Pocateéni
akcelerace u rezim( Mékky nebo Velmi meékky je zpomalena; v rezimu Mékky se moteur rozebéhne za 1,5
s, v rezimu Velmi mékky za 3 s od presunuti ovladace ply nu z nuly na piny plyn. Pokud ovlada¢ plynu
stahnete zcela dolt a opét date plny plyn do 3 s po prvni spusténi motoru, dalsi pfipadné rozbéhy budou v
reZzimu Normal, aby se pfedeslo mozné havarii modelu z divodu pomalé odezvy plynu. Tato specidlni
funkce je vhodna pro akrobatické Iétani, kde je vyzadovana rychla odezva plynu. 6. Casovani : Nizké /
Stredni / Vysoké Nizké (3,75°) : nastaveni vhodné pro vétsinu

dvoupdlovych motort.

Stredni (15°): nastaveni vhodné pro motory se 6 a vice pdly.

Vysoké (22-30°): nastaveni vhodné pro motory se 12 a vice pdly, motory s rotaénim plastém.

Ve vétsiné pripadu stfedni nebo nizké nastaveni ¢asovani funguje s vétsinou motort. Pro dosazeni vyssi
ucinnosti doporucujeme pro dvoupdlové motory nastavovat Nizké Gasovani a Stfedni pro motory se 6 a vice
pdly (vSeobecné feeno pro motory s rotacnim plastém ,outrunnery“). Pro dosazeni vy$siho vykonu u
outrunnert mizete pouzit Vysoké casovani.

Nékteré motory vyzaduji specifické nastaveni ¢asovani, takze vam doporucujeme Fidit se doporu¢enim
vyrobce motoru.

Pozn. : Po zméné nastaveni ¢asovani motor nejprve vyzkousejte na zemi !
RADCE V NESNAZICH
Probléme a Reseni

atne ojeni nebo Po
pfipojeni akumulatoru motor Zkontrolujte ¢ § !'enl éatn nﬁontakt konek bell. Zkontrolujte a popF.
e . ) pracuje, neozyva se zadne ) 1
vymeérite konektor. pani. akumulatorem. Ri toru mezi regulatorem a

Po pfipojeni akumulatoru motor
nepracuje, ozyva se nasledujici pi Napajgci napéti je mimo Zkontrolujte
pip-, pip-pip- povoleny rozsah - pfili§ néhp akumulatoru .

-"(Pauza mezi “pip-pip-" je dlouha malé ngbo prilis velké. cca 1's)
Ridici
ozyva signaisiekariaiupp iy Podiigpgeiiyakymulatoru motor nepracuje,
Zkontro Zkontrolujte kabely kanalu lujte fyngovani vysilace a plynu. pani | "pip-, pip-, pip- "( Pauza mezi
"pip-" je dlouha cca 2 s) piijimace.

rlapéti pohon pani : "pip-pip-, pip-

Po pfipojeni akumulatoru moteur
nepracuje, ozyva se nasledujici pi Ovladgé plynu neni zcela Stahnete ovladac¢ plynu pani : "pip-, pip-,
pip-"( Pauza mezi dole ("moteur vypnut")|zcela dolu. "pip-" je dlouha c ca 0,25 s)

L . sl vych Iek kanalu Po, . L
pripojeni akumulatoru motor Nastavte spri avn [n%sl aynaﬂd !acng takze nepracuje, po dvojitém pipnuti

regulator pfeSel do pro (pip-pip-) se oz v¢ tn‘{/ 712", vys Cl. gramovaciho rezimu.

Prohodte navzajem které Je

treba zménit zapojeni koliv
7 dvg z trojice kabelu kabelt mezi

Motor béZi contre opacéném smyslu. regulatorem mezi motorem a )
regulato a motorem. rem.

PROGRAMOVANI REGULATORU KAVAN S VYSILACEM

POUZITI PROGRAMOVACI KARTY KAVAN Pro

programovani muzete také vyuzit programovaci kartu KAVAN Card. S KAVAN Card jde programovani
velice rychle — tlagitky nastavte pozadované hodnoty programovatelnych funkci regulatoru a odeslete je do
pripojeného regulatoru. Viele doporucujeme !

ZASADY BEZPECNEHO PROVOZU *

Nemontuijte vrtuli (modéle letadla) nebo pastorek (modéle vrtulniku) na motor dfive, nez nastaveni modelu
a regulatoru vyzkousite a ovéfite, Ze je spravné. Teprve potom muZete vrtuli nebo pastorek namontovat.
« Nikdy nepfipojujte poskozené pohonné

akumulatory. « NepouZzivejte akumulatory, které se ve spojeni s

danym regulatorem a motorem prehfivaji. « Nikdy nezkratujte vyvody akumulatort nebo motoru. « VSechny

kabely a konektory museji byt spolehlivé izolované. « PouzZivejte

spolehlivé konektory dimenzované na provozni proud. « Neprekracujte

pocet ¢lanku (velikost napajeciho napéti) regulatoru a povoleny pocet serv

(zatiZitelnost BEC stabilizatoru).

« Zapojeni akumulatoru s nespravnou polaritou poskodi regulator a znamena ztratu zaruky. « Regulator v

modelu umistéte tak, aby bylo zajisténo dostatecné chlazeni. Regulator ma vestavénou ochranu, ktera
odpoji motor, pokud teplota regulatoru prekro¢i 110°C. « PouZivejte pouze typ akumulatort, pro

ktery je regulator konstruovan, une polarité zajistéte dodr Zeni spravné. « Vzdy nejprve zapnéte vysilac a
ujistéte se, Ze ovladac

plynu v poloze zcela dole, vypnuto - dfive, nez pfipojite pohonny akumulator. « Nikdy nevypinejte vysila¢,
pokud je pohonny akumulator pfipojeny k

regulatoru. « Pohonny akumulator pfipojujte az tésné pred vzletem a po pfistani jej neponechaveijte

pripojeny.

« Jakmile je pohonny akumulator pfipojen, vzdy s modelem zachazejte tak, jako kdyby se mohl motor
kdykoliv rozebéhnout a vrtule roztocit. Pozor na prsty, oblicej, volné ¢asti ob leceni. Nikdy nestljte vy ani
prihlizejici osoby v roviné otacejici se vrtule. « Zapnuty regulator neponorujte do vody.

« Létejte pouze na bezpeénych mistech, pokud

mozno na plochach vyhrazenych pro mo delérské pouZiti, a dodrzujte bezpe¢nostni zasady a pravidla
slusného modelafského chovani.
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BETA

1400

Bauanleitung

EINFUHRUNG

Herzlichen Gliickwunsch zu ihrem Kauf des Motorseglers BETA 1400. Sie begeben sich auf eine
magische Reise in die faszinierende Welt der elektrisch angetriebe nen RC-Flugzeuge.

Die BETA 1400 ist aus dem praktisch unzerstérbaren EPO-Schaum gefertigt, voll gepackt mit der
neuesten 2,4GHz-Funktechnologie und angetrieben mit einem

MERKMALE

+ 100% Fertigmodell, teilweise vormontiert « Querruder,
Hoéhenruder, Seitenruder, und Gas ¢ Leicht zu handhaben
und hohe Flugstabilitat; barre d'arrét, nahezu unzerbrech
licher Elektro-Segler
« 2,4 GHz 8-Kanal Fernsteuerungs-Set auf dem Stand der Technik (nur RTF Set)

Starkem brushless Motor und Li-Po-Akkus, wir helfen ihnen, in kiirzester Zeit ein erfahrener Pilot

zu werden!

BETA 1400 ist nicht nur ein Einstiegsmodell, sondern eigentlich auch ein recht guter Thermiksegler,
der auch jedem Gelegenheitspiloten gefallen wird - sowohl einem Neuling als auch einem erfahrenen
Profi!

* Moteur sans balais Kraftvoller AuRenléufer « GroRRer
Flacheninhalt, niedriges Fluggewicht « Leichter LiPo Flugakku
(nur RTF Set) « Schnelllader fiir den Flugakku

(nur RTF Set)

DONNEES TECHNIQUES

Spannweite 1400 millimétres Flachenbelastung 28,6-31.4 g/dm2

Langue 996 millimétres Moteur C2814-1400 AuRenlaufer
Abfluggewicht 700-770 g Regler KAVAN R-20B 20 A avec BEC 5V
Flacheninhalt 24,5 dm2

VORSICHTSMARNAHMEN

Allgemeine Warnungen Ein

ferngesteuertes Flugzeug ist kein Spielzeug ! Bei falschem Gebrauch kén nen erhebliche
Verletzungen und Sachbeschadigungen entstehen. Fliegen Sie nur an einem sicheren Ort und
folgen Sie den Anweisungen und Emp fehlungen in dieser Anleitung. Nehmen Sie sich in Acht vor
dem Propeller.

Halten Sie perd Teile, die angesaugt werden kénnen, perd Kleidung und ande re Sachen, wie
Kugelschreiber und Schraubendreher, entfernt von dem dre henden Propeller. Gehen Sie sicher,
dass Ihre Hande und Gesicht und auch von anderen Leuten vom drehenden Hélice entfernt sind.

Bemerkung flir LiPo Batterien Lithium

Polymer Batterien sind extreme geféhrdeter beim Einsatz im RC Mo dellbau als NiCd/NiMH Akkus.

Allen Anweisungen und Warnungen des Her stellers ist unbedingt Folge zu leisten. Falscher
Umgang kann Feuer verursa chen. Folgen Sie den Anweisungen ebenfalls bei der Entsorgung.

Zusatzliche Vorsichtsmanahmen und Warnungen Als Anwender von

diesem Produkt sind Sie alleine verantwortlich fiir das Be treiben, ohne Gefahrdung lhrer selbst
oder anderer, oder Beschadigung des Modells oder Sachen anderer. Dieses Modell wird durch ein
Funksignal lhrer Fernsteuerung gesteuert, das abhangig ist von vielen Storeinfliissen auler halb
Ihrer Kontrolle. Diese Stérungen kénnen voriibergehend den Verlust

SET INHALT

Kit RTF : «

100 % Fertigmodell, teilweise vormontiert (4 GO-09 Servos, Brushless Motor, 20 A Regler, 7x6"
Klappluftschraube) « 2,4 GHz 8-Kanal Sender et 8-

Kanal Empfanger « 11,1 V 1600 mAh LiPo Flugakku « LiPo

Schnelllader

der Kontrolle verursachen, so dass es ratsam ist immer einen sicheren Ab stand in allen
Richtungen um Ihr Modell herum einzuhalten, da dieser Ab stand hilfreich ist Kollisionen und

Verletzungen zu vermeiden.
Betreiben Sie lhr Modell nie mit schwachen Sender Batterien.

Betreiben Sie ihr Modell immer im offenen Gelande entfernt von Stromlei tungen, Autos, Verkehr,

Menschen. Betreiben Sie ihr Modell nie in bewohn ten Gebieten.

Beachten Sie exakt diese Anweisungen und Warnungen. Dies doré auch fiir die zusatzliche
Ausriistung, die Sie einsetzen. (Ladegerate, wieder aufladba re Akkus, usw.)

Halten Sie alle Chemikalien, Kleinteile und jegliche elektrischen Teile auBer halb der Reichweite
von Kindern.

Feuchtigkeit verursacht Beschadigungen der Elektronik. Vermeiden Sie Was ser-Kontakt aller
Teile, die nicht dafiir ausgelegt oder dagegen geschiitzt sind.

Schlecken Sie nie Teile des Modells ab, oder nehmen Sie nie Teile in den Mund, da erhebliche
Verletzungen oder Todesfolge mdglich ware.

Das Modell ist mehrheitlich aus Kunststoff hergestellt. Es ist nicht feuerfest.

Es darf nicht hdheren Temperaturen ausgesetzt werden, ansonsten kénnten Verformungen oder
andere Beschadigungen auftreten.

ARF Set : +

100 % Fertigmodell, teilweise vormontiert (4 GO-09 Servos, Brushless Mo
tor, 20 A Regler, 7x6” Klappluftschraube)

ZUSATZLICH WIRD BENOTIGT DAS FOLGENDE ZUBEHOR UND WERKZEUG (nicht im Set enthalten)

Pour le RTF Set : 4

piles AA pour I'expéditeur.

Werkzeuge :

Kleiner Kreuzschlitz- und Flachschraubendreher, 1,5 mm Inbusschlissel.
Kléber :

Mittlerer oder dicker Sekundenkleber (CA), Schraubensicherungslack mit niedriger oder mittlerer
Festigkeit (blau oder griin)

Pour I'ensemble ARF :

Einen mindestens 4-Kanal Sender und Empfanger, LiPo Flugakku 11,1 V; 1600 — 2700 mAh

Werkzeuge :
Kleiner Kreuzschlitz- und Flachschraubendreher, 1,5 mm Inbusschlissel.

Kléber :

Mittlerer oder dicker Sekundenkleber (CA), Schraubensicherungslack mit niedriger oder mittlerer
Festigkeit (blau oder griin)
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T8FB SENDER BEDIENELEMENTE

Servo Reverse (Servoumkehr) Schalter Werkseinstellung

Antenne

Canal Fonction BETA 1400
AIL (CH1) Quierruder R (Unten)
ELE (CH2) Hohenruder N (Oben)
Gaz THR (CH3) N (Oben)
RUD (CH4) $eitenruder N (Oben)

Drehknopf VIA
(Canal 8)

Schalter A (SwA, Canal 7)

Hohen- Seitenruder Kniippel (Mode 1) /
Gaz - Seitenruder Kniippel (Mode 2)

Seitenruder Garniture

Héhenruder Trimmmung (Mode 1)/Gas Trimmmung (Mode 2)

Sendergurt Haken

Querruder Reverse (Servoumkehr) Schalter (AlL)

Drehknopf VrB (Canal 6)

o =)
Vrib{CHE)

Schalter B (SwB, Canal 5)

EIN/AUS Schalter

Gaz/Querruder Kniippel (Mode 1) /
Hohen- Querruder Kniippel (Mode 2)

Querruder Garniture

Réglage du gaz (mode 1)/
/Héhenruder Trimmung (Mode 2)

Schalter inversé Seitenruder (RUD)

Schalter inversé a gaz (THR)

Schalter inversé Hohhenruder (ELE)
Expéditeur
Systéme : 2,4 GHz FHSS
Fréquence : 2 400-2 4835 GHz
Ausgangsleistung : <20 dBm (Tx)/<4 dBm (BT)
Alimentation : 4,8-11,1 V (4 piles alcalines AA ou NiMH Akku, 2S ou 3S Li-Po)

EXPEDITEUR (ENSEMBLE RTF)
Einlegen der Sender Akkus Entfernen Sie
den Batterie Deckel auf der Riickseite des Senders indem Sie mit dem Daumen auf die mit einem Pfeil

markierte Stelle des Deckels drii cken. Legen Sie 4 neue Alkaline Pilen ein oder Akkus der GroRe AA und

achten Sie auf richtige Polaritat. Die Polaritat ist im Akkufach angegeben.

Stecken Sie das Batteriehalterkabel in die Buchse unten im Batteriefach und
achten Sie dabei auf die richtige Polaritat (+), rotes Kabel, (-) schwarzes Kabel.
(Der Sender verfiigt liber eine Schutzschaltung. Wenn Sie den Stecker um gekehrt anschlieRen, funktioniert

der Sender nicht, wird jedoch nicht durch umgekehrte Polaritat zerstort.)

Wir empfehlen insbesondere NiMH-Akkus mit geringer Selbstentladung wie die Panasonic Eneloop® 1900
mAh ou KAVAN 2000 mAh.

Laden der Sender Akkus

Die Akkus miissen vor dem ersten Flug aufgeladen werden.

VORSICHT : Versuchen Sie niemals, die nicht wiederaufladbaren Primarbat terien (Zink-Kohlenstoff, Alkali ...)

aufzuladen. Andernfalls kann es zu einer

LADEN DES FLUG AKKUS (Set RTF)

1) SchlieRen Sie das Netzkabel an das Ladegerét an.
2) Stecken Sie das Netzkabel des KAVAN C3 Ladegeréts in die Netzsteckdose (230 V/50 Hz). Alle LEDs

leuchten griin und blinken rot, um anzuzeigen, dass das Ladegerat zum Laden bereit ist.

3) Stecken Sie den Balancer-Anschluss lhrer Flugbatterie (JST-XH) in die ent sprechende Buchse am
Ladegerat.

4) Das Ladegerat beginnt zu laden. Die LEDs beginnen rot zu leuchten. Wenn ein 2S-Pack angeschlossen
ist, leuchten die LEDs von Zelle 1 und Zelle 2 rot. Wenn ein 3S-Pack angeschlossen ist, leuchten die

LEDs von Zelle 1, Zelle 2 et Zelle 3 rot.

5) Sobald eine bestimmte Zelle in der Flugbatterie vollstandig aufgeladen ist, leuchtet die entsprechende LED
griin. Das 2S-Paket ist vollstandig auf geladen, wenn die LEDs von Zelle 1 und Zelle 2 griin leuchten.

Das 3S-Pack ist vollstandig aufgeladen, wenn die LEDs von Zelle 1, Zelle 2 et Zelle 3 griin leuchten.

6) Trennen Sie die Flugbatterie vom Ladegerét. Die LEDs leuchten griin, um anzuzeigen, dass das Ladegerat
bereit ist, ein anderes Paket aufzuladen.

Ziehen Sie das Ladegerat aus der Steckdose, wenn Sie keinen anderen Akku aufladen mochten.

Avertissement : Laden Sie die LiPo Batterie mit dem im Set enthaltenen Lader mit einem entsprechenden
LiPo-Lader, der ein sicheres Laden des LiPo Akkus ermdglicht. Befolgen Sie immer die Sicherheitshinweise

wie in der An leitung des Herstellers angegeben.

Wahrend dem Laden stellen Sie den Lader an einen kiihlen und schattigen Platz entfernt von brennbaren
Gegenstanden. Decken Sie den Lader nicht mit Kleidern oder &hnlichem ab. Die Luftzirkulation ist &uRerst

wichtig fiir die notwendige Kiihlung.

Empfanger (2,4GHz FHSS)

Fréquence : 2 400-2 4835 GHz Ausgagsleistung :

- Reichweite : env. 500 m

au-dessus de Boden, env. 1000 m in der Luft Eingangsspannung : 4,8-10,0 V
Abmessungen : 48,5x21x11 mm / Gewicht :

79

Explosion und / oder einem Brand kommen !
Priifen der Sender Batterien/Akkus Schalten Sie den
Sender ein und priifen Sie die LEDs auf der Frontseite — beide LEDs, die rote und die griine missen leuchten.

Ces LED zeigen den Zustand des Senders et nicht die Spannungslage der Batterien/Akkus.

Der Unterspannungs-Alarm ist akustisch — so wie Sie diesen Alarm piepen héren sollten Sie umgehend
landen und die Batterien ersetzen oder die Akkus laden. Fliegen Sie nicht, wenn der Sender unmittelbar nach

dem Ein schalten piept.

Achtung : MMischen Sie nicht unterschiedliche Batterietypen oder Akkus, oder frisch geladene Akkus mit teil

entladenen Akkus. Mischen Sie auch nicht Zink-Kohle Pilen mit Alkaline Pilen.

Uberpriifung der Position der Servo Umkehr-Schalter Stellen Sie die Servo Reverse
Schalter auf die Werkseinstellung — CH1 AB (R), CH2, CH3 et CH4 : AUF (N). Schalten Sie den Sender aus.

Wichtig : Lassen Sie den Ladevorgang einer Batterie nie unbeaufsichtigt.

Falls die Batterie zu heill wird oder sich gar aufblaht trennen Sie die Verbin dung zum Lader sofort.
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ZUSAMMENBAU

Fliigel

1

2.

w

. Suchen Sie den Kohlefaser Flachenverbinder, stecken Sie diesen in die Auf

nahme im Rumpf und schieben Sie beide Fliigelhalften auf den Flachen
verbinder.

Leitwerke
1. Kleben Sie das Hohenleitwerk mit mittlerem oder dickem Se kundenkleber

(CA) an den Rumpf. Stellen Sie sicher, dass sich das Ruderhorn auf der
Unterseite befindet.

Anschluss der Querruderservos :

A) Bein einem System mit nur einem Querruderkanal (wie das im RTF-Set
mitgelieferte T8FB): Verbinden Sie beide Querruderservos mit einem Y-
Kabel. Das Querruder-Y-Kabel est un dem Querruderkanal Ihres Empfangers
anzuschlieBen (CH1 bei T8FB).

B) Bei einem System mit 2 unabhangigen Querruder-Servokanalen:
verwenden Sie zwei 20-30 cm Verlangerungskabel (nicht im Kit enthalten),
um Querruderservos an lhrem Empfanger anzuschlieBen (typischerweise
CH1 und CH5 oder CH6 — dies hangt vom Sender und seinen Einstellungen
ab- siehe Bedienungsanleitung Ihres Senders).

. Sichern Sie die Flugelhélften, indem Sie die Schrauben an der Unterseite

des Fliigels vorsichtig festziehen.

2. Bevor der Kleber aushartet, Gberpriifen Sie die korrekte Ausrichtung des ho
rizontalen Hohenleitwerks - es muss parallel zur Finne sein.

90° 90°

3. Stecken Sie die Schubstange in den Schubstangenverbinder am Ruderhorn.

)




Machine Translated by Google

INSTALLATION DU KIT RC

Jetzt miissen nur noch der Empfanger, die Servos und der elektronische Drehzahlregler
befestigt und angeschlossen werden.

-

. Entfernen Sie die Kabinenabdeckung, indem Sie ihre Riickseite heben, die
durch einen Magneten gehalten wird.

N

. SchlieBen Sie nach lhrer Funkfernbedienungsanleitung die Servos und das ESC-Kabel an
Ihren Empfanger an — die Tabelle zeigt die Kanalbelegung des im RTF-Kit enthaltenen
T8FB-Empfagers :

Bezeichnung des Fonction Canal des Empfangers
Kabels (T8FB)
AILE Querruder Canal 1
ELEV Hohenruder Canal 2
ESC Gaz Canal 3
RUDD Seitenruder Canal 4

w

. Setzen Sie lhren Empféanger in den Rumpf (in den hinteren Teil des Cock pits); Sie kénnen
diesen mit einem Streifen Klettband am Rumpf befesti
gén.

4. Der Flugakku wird in die Nase Ihres BETA 1400 eingesetzt und wird durch ein Klettband am
Rumpf befestigt - die genaue Position des Akkupacks wird spater bei der
Schwerpunktpositionskontrolle ermittelt.

ACHTUNG : Schalten Sie immer zuerst den Sender ein und dann schlie Ren Sie den

Antriebsakku an. Behandeln Sie das Modell ab jetzt immer so, als kénnten der Motor mit dem

Propeller jederzeit anlaufen!

CONTROLE VORFLUG

PRUFEN DER EINSTELLUNGEN

1. Vergewissern Sie sich, dass der Sender eingeschaltet ist (T8FB : beide LED sind an), stellen
Sie alle Trimmhebel in die Mitte und bewegen Sie den Gas knUppel in die Minimum Position.
Verbinden Sie den Flugakku mit dem Regler — die rote LED am Empfanger muss dann an

sein. Falls sie blinkt, oder nicht an ist muss die Bindung durchgefiihrt werden - siehe Seite 6 in
dieser Anleitung.

2. Priifen der Ruder-Neutralstellung Bitte

Uberpriifen Sie, ob sich alle Steuerflachen in einer neutralen Position befinden, dies ist der
Fall, wenn sich alle Steuerflachen in einer mittleren Position befinden. Falls nicht, Idsen Sie
bitte die Stellschraube des entspre chenden Schubstangenverbinders und stellen Sie die
Steuerflache in die Neutralstellung. Héhenruder und Seitenruder miissen biindig mit dem H6
henleitwerk bzw. der Finne sein, beide Querruder miissen biindig mit der Fliigelhinterkante
sein. Wenn Sie zufrieden sind, tragen Sie einen Tropfen Gewindesicherung auf die
Stellschraube auf und ziehen Sie diese fest.

Achtung : Wenn sich die Stellschraube eines Schubstangenverbinders wah rend des Fluges
18st, kann Ihr Modell teilweise oder vollstéandig unkontrol lierbar werden. Daher sollten Sie die
Verbindungen regelmafig tberpriifen.

3. Test der Querruder A)

Bewegen Sie den Querruderkniippel nach links. Von hinten gesehen muss das linke Querruder
nach oben und das rechte gleichzeitig nach unten ausschlagen.

B) Bewegen Sie den Querruderkniippel nach rechts. Das linke Querruder geht nun nach unten
und das rechte gleichzeitig nach oben.

C) Bewegen Sie den Querruderkniippel zuriick zur Mitte, beide Querruder
missen exakt in die Neutralposition zuriickkehren.

Remarque : Chutes die Querruder in die falsche Richtung ausschlagen miis sen Sie die

Servoumkehr am Sender (AIL) umschalten.

4. Testen des Seitenruders A)

Bewegen Sie den Seitenruderknuippel nach links. Von hinten gesehen muss das Seitenruder
nach links ausschlagen.

B) Bewegen Sie den Seitenruderkniippel nach rechts. Das Seitenruder muss

nach rechts ausschlagen.
C) Bewegen Sie den Seitenruderkniippel zurlick zur Mitte, das Seitenruder muss exakt in die
Neutralposition zuriickkehren.
Remarque : Chutes sich das Seitenruder in die falsche Richtung bewegt miis sen Sie die
Servoumkehr am Sender (RUD) umschalten.
5. Testen des Hohenruders A) Der

Hohenruderkniippel ist bei Mode 1 links und bei Mode 2 rechts am Sender. Ziehen Sie den
Hoéhenruderkniippel zu sich, das Hohenruder muss nach oben gehen.

B) Driicken Sie den Héhenruderkniippel von sich weg, das Héhenruder muss
nach unten gehen.
C) Bewegen Sie den Héhenruderkniippel zurlick zur Mitte, das Hohenruder
muss exakt in die Neutralposition gehen.
Remarque : chutes sich das Hohenruder in die falsche Richtung bewegt miis sen Sie die
Servoumkehr am Sender (ELE) umschalten.

6. Kontrolle der Ruderwege Wenn

Sie der Anleitung des vorherigen Kapitels gefolgt sind, sind die Stand art Einstellungen der
Ruderausschlage (geringe Ausschlage gemaf unten stehender Tabelle) automatisch
hergestellt. Die Ruderausschlage werden durch das Verhéltnis der Langen des Servoarms
und des Ruderhorns einge stellt. (Die Ruderausschlage werden stets am weitest entfernten
Punkt des Ruders gemessen). Es ist immer besser die erforderlichen Ruderausschlage zu
erreichen durch mechanisches Einstellen, indem Servoarm und Ruder horn Lange angepasst
werden — auch wenn Sie eine ausgefallene Computer Fernsteuerung haben.

A. RC-Set mit einem Kanal fur Querruder

Geringe Ausschlage 7 mm GrofRe Ausschlage 10 Expo*

nach oben und unten mm nach oben und unten
Querruder 10-20%
Seitenru 10 mm nach liens und 12 mm nach liens und 0-10%
der rechts rechts °
Hoéhenru 6 mm nach oben und 8 mm nach oben und

20-30%

der une dizaine une dizaine
B. RC-Set mit Querrudern, die von zwei Kanalen gesteuert werden GroRe Ausschlage

Geringe Ausschlage 8 mm 10 mm nach oben/ 5 Expo*

nach oben/4 mm nach unten mm nach unten
Querruder 10-20%
Querruder
(Luftbrem se) 13 mm non oben 13 mm non oben -
Seitenru 10 mm nach liens und 12 mm nach liens und 0-10%
der rechts rechts :
Hohenru 6 mm nach oben und unten 8 mm nach oben und unten
20-30%

der
Héhenru
der (Luftb 2 mm non oben 2 mm non oben -
remse)

*Expo — wird eingestellt, um die Empfindlichkeit um den Neutralpunkt zu verrin gern (Futaba,
Hitec, Radiolink, Multiplex : -10/-20, Graupner : +10/+20 usw.)
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7. Priifen der Antriebseinheit

KAVAN T8FB/R-20B : Uberpriifen Sie, ob sich der Gaskanal-Reverseschalter (THR)

am Sender in der Position ,N* (oben) befindet. Fiihren Sie nun die Kali brierung

des Gasbereichs wie im Handbuch KAVAN R-20B beschrieben durch (siehe

Anhang) und priifen Sie, ob die Propellerbremse aktiviert ist.

A) Schalten Sie den Sender ein und bewegen Sie den Gaskntppel zur Minimum
mum Position. Verbinden Sie den Flugakku mit dem ESC im Modell (der ESC
muss auf Bremse AUS programmiert sein). Falls der Propeller langsam dreht
prifen Sie die Position des Gasknippels und der Gastrimmung.

B) Bewegen Sie den Gasknuppel langsam in Richtung Vollgas und der Pro peller
sollte beginnen sich im Uhrzeigersinn (von hinten gesehen) zu dre hen. Falls er
in die andere Richtung dreht bewegen Sie den Gasknlippel sofort in Richtung
Minimum Position und stecken den Flugakku aus. Ver tauschen Sie dann zwei
beliebige Anschlusskabel zum Motor. Wiederho len Sie die Kalibrierung des
Gaswegs. Starten Sie die Priifung dann erneut.

Remarque : Falls der Motor nicht auf Gasgeben reagiert priifen Sie das

Stromversorgungskabel mit den Steckverbindungen und den Ladezustand der

Batterie.

Achtung: Bleiben Sie von den Luftschraubenblattern weg sobald die Batterie

angeschlossen ist. Versuchen Sie nie den Propeller mit den Handen anzuhalten
oder mit anderen Sachen.

8. Der Schwerpunkt A)

Der Schwerpunkt (CG) muss sich 70-75 mm hinter der Flligelvorderkannte befinden.
Balancieren Sie Ihre BETA 1400, indem Sie den Fligel mit den Fingerspitzen 70
mm hinter der Fligelvorderkante fir den ersten Flug anheben.

B) Sie kénnen die CG-Position spater an Ihre Anforderungen anpassen. Wenn Sie
den CG weiter nach vorne verlegen wird das Modell stabiler fliegen,

70-75 millimétres

wenn Sie den CG weiter nach hinten verlegen, wird die Steuerung emp findlicher,
auch die Thermikleistung kann sich leicht verbessern. Hinweis : Wenn Sie den
CG zu stark nach hinten verlegen, kann dies dazu fiihren, dass lhr Modell schwer
zu kontrollieren oder sogar so instabil wird, dass Sie es Uberhaupt nicht mehr
steuern kénnen.

Remarque : Eine zu weite Veranderung des Schwerpunkts nach hinten kann ein
problematisches Steuerverhalten ergeben oder sogar ein Un steuerbarkeit.

DAS FLIEGEN

FLUGFELD / WETTERBEDINGUNGEN

Flugfeld

Das Flugfeld sollte eine ebene Grasflache sein. Im Umkreis von 150 Metern sollten
keine Autos, Personen, Tiere, Gebaude, Stromleitungen, Badume oder grof3e Steine
oder andere Hindernisse sein mit denen Ihre BETA 1400 kol lidieren kénnte. Wir
empfehlen dringend einem ortlichen Modellflugclub beizutreten — Sie werden
dadurch Zutritt zu deren Flugfeld erhalten und dariiber hinaus Anleitung und Hilfe
um lhre ersten Schritte zum Modellflug

TEST DE REICHWEITE

Reichweite Test

Flhren Sie den Reichweite Test durch wie in der Anleitung des Fernlenksets
beschrieben. Bitten Sie einen Freund, den Sender zu halten und das Modell in einer
normalen Flugposition auf der Hohe |hrer Schultern zu halten. Die Servos miissen
auf Steuereingaben (Steuerknlippelbewegungen) ohne

DER ERSTFLUG

Nun kommt der wichtigste Rat dieser Anleitung : Wir

empfehlen, dass Sie wahrend dem Erstflug die Unterstiitzung eines erfahrenen
Piloten in Anspruch nehmen.

Es ist keine Schande um Hilfe zu bitten — neue manntragende Flugzeuge werden
von qualifizierten Firmen Testpiloten eingeflogen — und erst dann wird den anderen
Piloten erlaubt das Flugzeug zu steuern. Das fernsteuern von Modellen erfordert
etwas Qualifizierung und Reflexe mit denen die Menschen nicht geboren wurden.
Es ist nicht kompliziert diese Qualifizie rung zu erhalten — es dauert nur eine
bestimmte Zeit. Und das hangt von lh rem naturlichen Talent ab. Piloten von
manntragenden Flugzeugen starten unter der Aufsicht eines qualifizierten Lehrers;
sie lernen zunachst in sicherer Hohe zu fliegen, lernen Lande- und Start-Techniken
und erst dann haben sie die Erlaubnis alleine zu fliegen. Die gleichen Prinzipien
gelten fur das Mo dellfliegen. Bitte erwarten Sie nicht, dass Sie Ihr Modell starten
und mit ihm fliegen kénnen ohne jegliche RC Erfahrung.

Viele haben Fertigkeiten erworben um ihr Lieblingsspiel am Computer zu spielen
indem sie auf den Tasten und Control-Sticks herumhammern. Fir das Modellfliegen
muss man sich das abgewodhnen. Die Kniippelbewegungen um |hr Modell zu steuern
sind klein und sanft. Viele Modelle und dazu ge hort auch die BETA 1400 lieben

es, wenn man sie ,selbst fliegen” lasst und nur mit kleinen und sanften
Ruderausschlagen in die gewiinschte Richtung steuert. RC Modellfliegen besteht
aus kleinen Steuerbewegungen und der Beobachtung wie diese wirken. Erst spater
ist es moglich die Wirkung gré Rerer Ruderbewegungen vorauszuahnen, die
eventuell gefahrlich fir das Modell sein kdnnten.

Schritt 1: Handstart und anfanglich Trimmung Das

Modell muss immer gegen den Wind gestartet werden. Werfen Sie Gras in die Luft
um die Windrichtung zu erkennen. Schalten Sie den Sender ein.

Legen Sie den Flugakku in das Akkufach und stecken Sie ihn ein. Befestigen Sie
die Haube.

Halten Sie Ihr Modell waagerecht geman der Zeichnung — es ist besser einen 5

leichter und sicherer zu gestalten.

Wetterbedingungen

Ruhige Sommer Abende sind gut geeignet flir den Erststart. lnre BETA 1400 ist ein
leichter Thermikgleiter, der am besten geeignet ist fiir Windbewegun gen unter 5 m/
s. Fliegen Sie nicht wenn es regnet oder schneit und an neb ligen Tagen. Gewitter
sind definitiv nicht der richtige Zeitpunkt zu fliegen.

Stérungen oder Zittern reagieren, bei ausgeschaltetem Motor und Vollgas innerhalb
des vom Funkhersteller angegebenen Bereichs. Bereiten Sie sich nur auf den Flug
vor, wenn die Reichweitenpriifung zu 100% erfolgreich ist.

VORSICHT : Versuchen Sie niemals, mit Inrem Sender im Range Check Modus
(reduzierte Ausgangsleistung) zu fliegen !

Starten Sie das Modell gegen den Wind,

LY 4
it

' N
Rumpf- et Flachenebene

Freund zu fragen ihr Modell zu starten als alles selbst zu machen — Sie kén nen

sich dann auf das Steuern konzentrieren. Geben Sie Vollgas und starten Sie das
Modell mit einem leichten StoR gerade und waagerecht. Sie werden den Punkt
fihlen an dem das Modell natlrlich zu fliegen beginnt. Geben Sie dem Modell keinen
zu grofRen StoR mit. Werfen Sie das Modell nicht nach oben, oder stérker als 10°
nach unten. Das Modell muss eine bestimmte Mini mum Geschwindigkeit haben,

um sich in der Luft halten zu kénnen. Es reicht nicht das Modell einfach in die Luft
zu entlassen. Wenn alles gut gegangen ist wird die BETA 1400 sanft steigen. Wenn
lhre ALPHA 1500 Hohe verliert ziehen Sie am Hohenruder Knippel leicht zu sich
um einen gleichmaRigen Steigflug zu erreichen.

Schritt 2: Fliegen
Lassen Sie lhre BETA 1400 steigen bis sie rund 50 Meter an Héhe gewonnen hat,
nehmen Sie dann das Gas soweit zuriick um die Flughohe zu halten. Der
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eigentliche Flugspass beginnt nonne.

Bitte beachten : Obwohl Ihre BETA 1400 kein kleines Model list, sollten Sie sie
nicht zu weit wegfliegen lassen — insbesondere nicht mit Riickenwind. Sie kdnnen
Ihr Modell nur solange steuern, solange Sie es in der Luft auch sehen kénnen.
Die Reichweite Ihrer Fernsteuerung ist viel weiter als Sie das Modell sehen
kénnen!Wie ist das Modell zu steuern?

Im Gegensatz zu Autos und Booten fliegt ein Flugzeug in dreidimensionalem
Raum, das das steuern schwieriger macht. Das Drehen des Steuerrades nach
links oder rechts veranlasst das Auto oder das Boot nach links oder rechts

zu fahren. Mehr gas beschleunigt das Gefahrt — und das ist es schon. Das
Bewegen der Steuerkniippel nach links oder rechts hat mehr Effekt als nur das
Drehen des Modells. Die Quer- und Seitenruder Steuerung wird spéater erklart.

Beriicksichtigen Sie : Die Steuerung ist proportionnel — je mehr Sie den Kniip
pel bewegen, desto mehr Ruderausschlag ergibt es. Die effektiv bendtigte
Ruderbewegung ist meist ganz klein und niemals von einem Vollausschlag zum
Anderen !

Das Hohenruder steuert das Modell um die Querachse. Das Hoéhenruder nach
oben bewegen bewirkt ein Anheben der Modellnase (und das Modell steigt,
wenn es genligend Antriebsleistung hat). Das Hohenruder nah unten bewegen
bewirkt ein Sinken des Modells. Bitte berlicksichtigen Sie, dass Ihr Modell nur
steigen kann solange es geniigend Antriebsleistung hat. Falls der Steigwinkel zu
grof, oder die Antriebsleistung zu schwach ist, wird Ihr Modell an
Fluggeschwindigkeit bis zur Minimum Geschwindigkeit verlieren.

Unterhalb der Minimum Geschwindigkeit (wenn die Luftstromung an der
Oberseite des Flachenprofils abreift) wird Ihr Modell sich so anfiihlen, als ob es
nicht normal auf die Steuerung reagiert und dann herunterfallen — driicken Sie
dann das Hoéhenruder, um wieder Fahrt aufzunehmen um volle Ruderkontrolle
zu haben .

Die Querruder steuern den Querneigungswinkel. Wenn Sie den Querruder
Knippel sanft nach links bewegen wird sich das Modell nach links neigen
solange Sie den Knuppel links halten. Wenn Sie den Querruder Knippel in die
Mitte zurlick bewegen wird das Modell die Querneigung beibehalten.

Wenn Sie zum Geradeausflug zuriickkehren wollen missen Sie den Querru der
Knlppel in die entgegen gesetzte Richtung bewegen. Jede Kurve erfor dert eine
entsprechende Querneigung — BETA 1400 fliegt grof3e und sichere, flache
Kurven mit relativ geringer Querneigung. Fliegen Sie wahrend der ers ten Fliige
nie mit groRBerer Querneigung als 45°. Bei Richtungsanderungen werden
normalerweise Kurven mit weniger als 30° Querneigung geflogen.

Das Seitenruder eines Modells ohne Querruder steuert die Querneigung, das
dann die Drehgeschwindigkeit steuert. Die normale Flugstabilitat des Modells
halt die Flachenebene in Normalfluglage. Da Ihre BETA 1400 voll steuerbar ist
inklusive Querruder, das die Hauptbedeutung hat bei der Steu erung der
Querlage, ist das Seitenruder anders zu verwenden. Sie kénnen sogar das
Modell ohne das Seitenruder einzusetzen steuern, aber Sie wer den spater
lernen, dass der richtige Kurvenflug den Einsatz von Querruder und Seitenruder
erfordert.

Wie das Seitenruder wirkt : Bewegen Sie das Ruder ein wenig nach links und Ihr
Modell wird mit leichter Querneigung in die Kurve gehen. Steigern Sie den
Ruderausschlag etwas und das Modell weiterhin nach links kurven, aber es wird
auch beginnen zu sinken (dies ist der richtige Zeitpunkt den Knlppel wieder in
die Mittelstellung zu bewegen um die Sinkbewegung zu stoppen).

Warum sinkt Ihr Modell, obwohl Sie nur Seitenruder geben ? Sobald das Sei
tenruder seine vertikale Position verlasst wirkt es auch als Héhenruder und
steuert Ihr Modell nach unten. Um eine Kurve mit Querneigung zu fliegen in
konstanter Flughéhe ist es erforderlich ein wenig Héhenruder zu geben um den
Effekt des Seitenruders auszugleichen. (Der Grund Warum lhr Modell im
Kurvenflug mit Querneigung Sinkt Ist Komplexer - Die Flachen Geben Weni Ger
Auftrieb, da Die Vertikale Projektion Der Flache ell im geradeausflug halten
volonté.) Das Héhenruder wird im Quer neigungsflug wie ein Seitenruder und
hilft im Kurvenflug zu bleiben !

Abgestimmter Kurvenflug In

der Praxis wird das Querruder verwendet das Modell in die gewlinschte Querlage
zu bringen, das Seitenruder um das Modell im Kurvenflug zu hal ten und das
Hoéhenruder um die Hohe zu halten und die Drehgeschwindig keit zu erhéhen.

Alternativ kdnnen Sie nur das Querruder nutzen um Ihr Modell in Schragla ge
zu bringen, dann verwenden Sie das Hohenruder um die Kurve zu steu ern und
schlieflich stellen Sie den Geradeausflug wieder her indem Sie das Querruder
in die entgegen gesetzte Richtung bewegen. Aber es gibt nichts besseres als
wirklich abgestimmter Kurvenflug.

Wir sind nun rund 3/4 der Kurve geflogen und es wird Zeit daran zu denken
wieder geradeaus zu fliegen in die beabsichtigt Richtung. Steuern Sie mit dem
Querruder gegen die Querlage bis die Normalfluglage erreicht ist und bewegen
Sie das Seiten- und das Hohenruder in die Mittenposition. Falls notwendig
steuern Sie solange aus bis der Geradeausflug erreicht wird.

Wenn Sie eine Blick auf unsere Zeichnung rechts werfen werden Sie feststel
len, dass es eine Zeit in Anspruch nimmt bis das Modell beginnt zu kurven.
Und wenn Sie die Kurve ausleiten missen Sie Quer- und Seitenruder in die 6

entgegen gesetzte Richtung geben bevor die Nase in die Richtung zeigt in die
Sie fliegen wollen. Der H6hen- und Seitenruder Ausschlag ist mit ge punkteten
Linien gekennzeichnet — dies, weil nicht exakt der Kurs vorher gesehen werden
kann, den das Modell wahrend der Kurve nimmt oder beim Ubergang zum
Geradeausflug.

Liaisons Abgestimmter Kurvenflug (180°)
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Gluckwunsch ! Sie haben gelernt wie eine abgestimmte Kurve mit Quer- Sei ten
und Hohenruder geflogen wird. Beriicksichtigen Sie, dass das Steuern eines
Modells mehr das Fiihren des Modells in die richtige Richtung ist als prazises
Steuern. Eine andere Schwierigkeit ist das Seitenruder steuern. Es ist leicht und
normal, wenn das Modell von ihnen weg fliegt, aber wenn das Modell auf Sie
zukommt missen die Steuerausschlage umgekehrt werde. Ein kleiner Trick hilft
wenn das Modell auf Sie zufliegt. Bewegen Sie den Knlippel zu der Flachenseite,
die Sie anheben wollen. Stellen Sie sich vor, dass Sie die Flache mit dem
Knippel anheben wollen — es funktioniert!

Endeinstellung

Nun ist Zeit fir die Endeinstellung. Fliegen Sie Ihre BETA 1400 gerade gegen
den Wind, belassen Sie die Knuppel in der Mittenstellung. Falls das Modell in
eine Richtung ausbricht, so bewegen Sie die Rudertrimmung in die entgegen
gesetzte Richtung bis die BETA 1400 geradeaus fliegt. Ohne Antriebsleistung
muss das Modell in einen sanften Gleitflug gehen, nicht zu schnell, so dass es
nicht auf den Boden zustiirzt. Und auch nicht zu langsam, so dass sich das
Modell nicht ,weich* anfiihlt und kurz vor dem Strdmungsabriss ist. Stellen Sie
die Héhenruder Trimmung so ein wie in Schritt 1 beschrieben.

Wenn lhr Modell sich quer neigt, so stellen Sie die Querrudertrimmung et was
in die entgegen gesetzte Richtung.

Motorgetriebener und motorloser Flug Das

Modell ist nonne schon fiir den motorlosen Flug getrimmt. Wenn Sie den Motor
einschalten neigt das Modell dazu die Nase anzuheben insbesonde re bei
Vollgas. Sie kdnnen diese Tendenz bei keinem Elektrosegler vollkom men
austrimmen — seien Sie sich dieser Eigenschaft einfach bewusst. In der Praxis
haben Sie leichte Héhenruder Korrekturen vorzunehmen fiir einen gleichmafigen
sanften Steigflug. In manchen Féllen ergibt sich eine starke Veranderung der
Trimmung und die einzige Abhilfe ist die Schubrichtung des Motors zu verandern.
Um das Aufbaumen zu reduzieren muss die Schub richtung des Motors nach
unten verandert werden indem sie Reste aus dem Karton oder der Packung
entsprechend am Motortrager unterlegen. Das umgekehrte Problem ftritt selten
auf, aber es ist moglich, dass bei richtig eingestellter Trimmung fir den Gleitflug
viel Héhenruder gegeben werde muss um zu steigen mit Motorantrieb. Abhilfe
schafft die Schubrichtung des Motors nach oben zu verandern.

Landung

Wenn die zur Verfligung stehende Antriebsleistung nachlasst sorgen Sie dafir,
dass das Landefeld frei von Personen und anderen Behinderungen ist.
Positionieren Sie lhr Modell in 10 bis 20 Metern Héhe im Gegenanflug.

Machen Sie den Endanflug gegen den Wind. Halten Sie die Tragflachen im mer
waagerecht wahrend Ihr Modell schnell sinkt und setzen Sie schlieRlich weich
auf. Mit etwas mehr Praxis werden Sie mit Héhenruder Ihr Modell ab fangen

lernen (verlangsamen des Modells) ab 1 Meter Hohe tUber Grund.

Glickwunsch !
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ANHANG

REPARATION ET GUERRE

Bitte flhren Sie den Reichweitencheck zu Beginn jedes Fluges durch.

Bitte Uiberpriifen Sie vor jedem Start die korrekte Bewegung der Ruder.

Uberpriifen Sie das Modell nach jeder Landung auf Beschadigungen, perdre
Schubstangenverbinder oder Schubstangen, verbogenem Fahrwerk, bescha digter
Propeller usw. Fliegen Sie nicht wieder, bis der Schaden behoben ist.

Obwohl die BETA 1400 aus dem extra zéhen und praktisch unzerbrechlichen
extrudierten Polyolephin (EPO)-Schaum gefertigt ist, kénnen Beschadigun gen
oder gebrochene Teile auftreten. Ein kleiner Schaden kann repariert werden, indem
die Teile einfach mit Sekundenkleber (CA) Kleber oder mit einem durchsichtigen
Klebeband zusammengeklebt werden. Im Falle eines groReren Schadens ist es
immer besser, ein neues Ersatzteil zu kaufen. Ein

SENDER UND EMPFANGER BINDUNG

Das Sende-Signal von 2,4 GHz Sendern enthalt einen unikaten Identifika tions-
Code, das dem Empfanger ermdglicht das Signal ,seines” Senders zu erkennen

und somit nur auf das richtige Signal zu reagieren, unabhangig da von wie viele
andere 2,4 GHz Expéditeur in der Umgebung in Betrieb sind. Wenn ein 2,4 GHz
Fernlenk-Set das erste Mal eingesetzt wird und immer wenn ein neuer Empfanger
verwendet werden soll, ist eine so genannte Bindung durchzufiihren um die
Verbindung zwischen Sender und Empféanger herzu stellen. Wéhrend dieser
Bindung erkennt der Empfanger den Identifikations Code des Senders und speichert

ihn ab. Von nun an reagiert der Empfanger nur noch auf Signale von diesem Sender.

KAVAN R-20B BEDIENUNGSANLEITUNG

KAaAVAN.

kavanrc.com

KAVAN R-6B...R-80SB

Programmierbare elektronische Fahrtregler fiir Brushless Motoren

Glickwunsch zum Kauf eines elektronischen Fahrtreglers fiir Brushless Motoren aus der KAVAN

Linie. Die KAVAN Linie Regler sind Stand der Technik und decken die meisten elektrogetriebenen

Modelle, die von“ Sonntagsfliegern“ geflogen werden ab. Alle Regler kdnnen schnell mit dem Sender

programmiert werden und noch einfacher mit der optional erhaltlichen KAVAN Karte.

FONCTIONS DE PROGRAMMATION

1. Programmierbare Bremsenfunktion (verwenden Sie die Bremsenfunktion nur fiir Anwendun gen
mit Klappluftschraube).

2. Type de batterie programmable (LiPo ou NiCd/NiMH).

3. Programmierbarer Unterspannungs Abschalttyp (Leistungsreduzierung oder sofortige Ab
schaltung).

4. Programmierbare Unterspannungsabschaltung.

5. Programmierbarer Softanlauf (fiir Betrieb mit Getriebe und Hubschrauber Anwendungen).

6. Programmierbares Timing (Um die Effizienz des Reglers einzustellen).

DONNEES TECHNIQUES
BEC Typg¢ Strom (A) 2Lipo 5.59 Gewicht (g) BEC Genre
Dauernd/ 2-3Lipo 99 (Spannung/Strom) d'Abmessun (fim
Spitzé 2-3Lipo

KAVAN R-6B *BCE BAIBA 16,59 2-3Lipol19a 5V/0,8A 32x12x4.5
KAVAN R-12B *BCE 12A\15A 2-3Lipo 379 2-3Lipo 39g 5VAA 38x18x6
KAVAN R-158 *BCE 15A\20A 2-4Lipo 43 2-4Lipo 41g 5V/2A 48x22.5x6
KAVAN R-20B *BEC 20A\25A 3-6Lipo 639 3-6Lipo 829 5VI2A 42x25x8
KAVAN R-30B *BEC 30A\40A **) SBEC - kra ftvollen 5V/2A 68x25x8
KAVAN R-40B *BEC 40A\55A commutation BEC 5V/3A 68x25x8
KAVAN R-40SB **SBE( 40A\55A 5V/3A 65x25x12
KAVAN R-50SB **SBE( 50A\65A 5V/7A 65x29x10
KAVAN R-60SB **SBE( 60A\80A 5VITA 77x35x14
KAVAN R-80SB **SBE( 80A\100A! 5V/TA 86x38x12

*) BEC - BEC linéaire

ANSCHLUSS DES KAVAN REGLERS

Der Regler kann angeschlosen werden indem er direkt an den Motor angeldtet wird oder mit
Steckkontakten guter Qualitat. Verwenden Sie stets neue Steckverbindungen, die sorg faltig an die
Kabel angelétet und mit Schrumpfschlauch isoliert werden. Verwenden Sie nur Steckverbindungen
hoher Qualitdt um den Regler mit dem Flugakku zu verbinden — 2 mm Gold Steckverbindungen
(KAV36.119 oder KAV36.120) fir Strome bis 20 A; 3,5 mm (KAV36.122), 4 mm (KAV36.126)
Steckverbindungen oder Dean-T® (KAV36.108) fiir Strome bis zu 60 A sowie 6 mm (KAV36.128)
fiir Strome bis zu 60 A. Die maximale Lange der Flugak kukabel sollte 15 cm nicht (ibersteigen.

Stecken Sie das Servokabel des Reglers in den Empfanger Gaskanal ein. Der Regler ermdg licht
mit BEC oder SBEC eine stabilisierte Empfangerstromversorgung, auch der Servos, aus dem
Flugakku.

KAVAN Regler Anschluss Diagramme

noir

o] ——c0—-]
Flugakku Regler ~|—==a—{ Moteur [——
® | |

zum Empfanger Gaskanal/

1 /carte de programmation kavAN

breites Sortiment an Original-Ersatzteilen und Zubehor ist Gber KAVAN Handler
erhaltlich.

Im ungltcklichen Fall eines Absturzes oder einer harten Landung, egal wie klein
oder grof3, mussen Sie den Gashebel so schnell wie méglich in die niedrigste
Position bringen, um Schaden am elektronischen Dreh zahlregler (ESC) zu
vermeiden.

Wenn der Gashebel im Falle eines Unfalls nicht in die niedrigste mdgliche Position
abgesenkt und getrimmt wird, kann dies zu Schaden am ESC fiihren, die
mdglicherweise einen Austausch des ESC erfordern.

Hinweis : Unfallschaden sind nicht durch die Garantie abgedeckt.

T8FB / R8EF-Bindungsverfahren 1.

Stellen Sie den Sender und den Empfénger nahe zueinander (innerhalb
eines métres).

2. Schalten Sie lhren Sender und dann lhren Empfanger ein.

3. An der Seite des RBEF-Empfangers befindet sich ein schwarzer Bindeknopf.
Halten Sie die Empfangerbindungstaste etwa 2 Sekunden lang gedriickt, bis die
LED am Empfanger zu blinken beginnt. Nach ca. 8 Blinkvorgangen ist der
Vorgang abgeschlossen und die Empfanger-LED leuchtet rot.

4. Schalten Sie den Empfanger aus und wieder ein. Uberpriifen Sie den kor
rekten Betrieb aller Servos.

Bitte beriicksichtigen Sie, daf falsche Polaritat oder ein Kurzschluss den Regler zerstéren kénnen.
Es ist deshalb in lhrer Verantwortung zu priifen, daB alle Steckverbindungen bevor Sie den Flugakku
das erste Mal anstecken korrekt sind.
DAS ERSTE EINSCHALTEN DES KAVAN REGLERS & AUTOMATISCHE GASKANAL KALIBRIE
ECHELON

Der KAVAN Regler verfiigt (iber eine automatische Gaskanal Kalibrierung, die eine weiche

Gasannahme und Auflésung tber den gesamten Weg des Gaskniippels gewahrleistet. Die ser

Schritt muB nur einmal ausgefiihrt werden um dem Regler das Ausgangssignal des Gas kanals

lhres Senders einzulernen und abzuspeichern. Es muld nur wiederholt werden, wenn Sie den Sender

wechseln.

1. Sender einschalten und Gashebel auf Vollgas stellen.

2. Akku mit dem Flugregler verbinden und ca. 2 sec. avertir.

3. Ein "Beep-Beep-" Ton sollte zu héren sein, dies Bestatigt die Einstellung der Vollgasposition.

4. Stellen Sie den Gashebel auf die tiefste Position, mehrere "beep-" Téne sollten zu héren
sein und zeigt die Zellenanzahl an.

5. Ein langer « Beep- » Ton sollte zu héren sein, dies Bestatigt die Einstellung der tiefsten Po sition
des Gashebel.

Der Gaskanal ist nun kalibriert und Ihr Regler ist fertig fir den Einsatz.

NORMALES EINSCHALTEN DES REGLERS

1. Gashebel auf dieses tiefste Position, Sender einschalten.

2. Akku mit Regler verbinden, Sonderton wie "123" bedeutet Stromversorgung OK.

3. Mehrere "bip-" Téne sollten zu héren sein um die Li-Zellenzahl anzugeben.

4. Nach dem Selbstest, ertont ein langer "beep-----" Ton.

5. Bewegen Sie den Gaskniippel langsam in Richtung Vollgas und der Propeller sollte begin nen
sich im Uhrzeigersinn (von hinten gesehen) zu drehen. Falls er in die andere Richtung dreht
bewegen Sie den Gaskniippel sofort in Richtung Minimum Position und stecken den Flugakku
aus. Vertauschen Sie dann zwei beliebige Anschlusskabel zum Motor. Star ten Sie die Priifung
dann erneut.

SCHUTZFUNKTIONEN

1. Anlauf Fehlerschutz: Falls der Motor nicht innerhalb von 2 Sekunden nach Gashebelbe
wegung anlauft, schaltet der Regler die Gasfunktion weg. In diesem Fall MUSS der Gashe bel in
die tiefste Position zurlick gestellt werden. (Solch eine Situation tritt folgenderma Ren auf : Die
Verbindung von Regler und Motor ist nicht stabil, der Propeller oder Motor ist blockiert, das
Getriebe ist beschadigt, etc. ) der

Regler die ausgegebene Leistung.
3. Verlust des Sendersignals : Der Regler reduziert die ausgegebene Leistung wenn das Sendersignal
fir 1 Sek. ausfallt, weiterer Verlust fiir 2 Sek. fihrt zur Abschaltung der aus gegebenen Leistung.

PROGRAMMIERBARE FUNKTIONEN DES KAVAN REGLERS.

1. Bremse : AN/ AUS
AN — Bremst den Propeller wenn der Gasknippel in Leerlaufstellung genommen wird (emp fohlen
bei Verwendung von Klappluftschrauben).
AUS - Ermdéglicht dem Propeller das freie Drehen, wenn der Gasknippel in Leerlaufstellung
genommen wird.

2.Type de batterie : LiPo ou NiCd/NiMh

3. Unterspannungs Abschalt Typ : Reduziere Leistung / Abschaltung Reduzierte

Leistung — Der Regler reduziert die Leistung, wenn die voreingestellte Unterspannungs-

Schwelle erreicht wird.

Abschaltung — Der Regler schaltet den Motor sofort ab, wenn die voreingestellte

Unterspannungs-Schwelle erreicht wird.

4. Abschaltspannung fiir Unterspannungsschutz : Niedrig / Mittel / Hoch 1) Bei

Lithium Akkus, wird die Zellenzahl automatisch kalkuliert. Niedrig / Mittel / Hoch Ab schaltspannung
fiir jede Zelle betragt : 2,85 V/3,15 V/3,3 V. Zum Beispiel : Pour un LiPo 3S, bei "Medium"
Abschalteinstellung, betrégt die Abschaltspannung : 3.15*3=9.45V.

2) Bei NiMH Akkus, Niedrig / Mittel / Hoch Abschaltspannung betragt 0%/50%/65% der
Ausgangsspannung (zB der Nennspannung des Akkupacks), und 0% entspricht des deaktivierten
Unterspannungsschutz. Zum Beispiel: Fir einen 10 Zellen NiMH Akku,
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Spannung nach dem laden betragt 1.44*6=8.64V, bei "Mittel" Einstellung, betragt die Ab schaltspannung :
8.64*50%=4.32V.
5. Mode de démarrage : Normal / Weich / Sehr weich
Le mode normal est passé pour jegliche Flugzeuge. Le mode Soft ou Super-soft est passé pour Helikopter.
Die erste Anlaufen im Soft und Super-Soft Mode ist langsamer, es benétigt 1.5 Se kunden fiir Soft Start oder
3 Sekunden bei Super-Soft Start vom ersten Anlaufen bis Vollgas.
Wenn das Gas komplett zuriickgenommen wurde (Gashebel in tiefster Position) und inner halb von 3
Sekunden nach dem ersten Gas geben wieder betatigt wird (Gashebel in Vollgas position), wird der
wiederholte Gas stoR? voriibergehend im Normal Mode durchgefiihrt um die Mdglichkeit eines Absturzes durch
zu langsame Gasreaktion zu vermeiden. Diese Sonder funktion ist speziell beim Kunstflug hilfreich wo schnelle
Gasreaktionen notwendig sind.

6. Einstellung von Timing : Niedrig / Mittel / Hoch Niedrig

(3,75°) — Einstellung fiir die meisten 2-polige Motoren.

Mittel (15°) — Einstellung fiir Motoren mit 6 oder mehr Pole.

Haut (26,25°) — Einstellung fiir Motoren mit 12 oder mehr Pole, Aussenlaufern.

In den meisten Fallen arbeitet das mittel oder niedrig Timing gut fiir alle Typen von Moto ren. Fiir héhere
Effizienz empfehlen wir jedoch das Timing auf ,Niedrig“ einzustellen bei 2 poligen Motoren (meistens
Innenlaufer) und auf ,Mittel” fiir Motoren mit 6 oder mehr Pole (normalerweise alle Aussenlaufer). Fiir mehr
Drehzahl kann das Timing auf ,Hoch" gestellt werden. Einige Motoren erfordern unterschiedliche Einstellungen,
so daf wir empfehlen den vom Hersteller des Motors angegebenen Empfehlungen zu folgen zu stellen.

Remarque : Lassen Sie den Motor zuerst am Boden laufen nachdem Sie Anderungen am Timing vorgenommen
haben !

PROGRAMMIERUNG DES KAVAN REGLERS MIT DEM SENDER

VERWENDUNG DER KAVAN PROGRAMMIER KARTE (EN OPTION)
Sie konnen ebenso die optional erhaltliche KAVAN Programmier Karte verwenden um die Funktionen zu
programmieren. Der Gebrauch der KAVAN Karte ist sehr einfach und be quem. Die programmierbare Funktion
und ihre Werte sind mit ein paar Tasten einzustellen.
Stellen Sie einfach alle Funktionen auf der Karte auf die Werte entsprechend den gewlinsch ten Werten ein
und laden Sie die Einstellungen in den ESC.

PROBLEMLOSUNGEN

Probleme

e

Einschalten arbeitet der Motor zwischen Regler bindy
Akku ist nicht die Stecker aus. korrekt.

Verbindung Uberpriifen
INg. Tauschen Sie nicht,

Méglicher Grund Abhilfe Di

$ie die Ver Nach dem
Keine Tone sind zu héren. und

Nach dem Einschalten arbeitet der Mo

tor nicht, folgender Warnton ist zu horen : Eingangss|
bip-" ist nicht normal, zu des Akkupack. (jeder "bip-bi
ca. 1 Sekunde).

pannung Priifen Sie die

1)

p-" hat einen Intervall von

annung "bip-bip-, bip-bip-, bip:
lhoch oder zu tief.

Nach dem Einschalten arbeitet der Mo tor nicht,

folgender Warnton ist zu héren : Gassignal ist irre «
bip- » hat gular. einen Intervall von ca. 2 Sekunden).

ip-, bip-, bip- » (jeder «

Priifen Sie Sender und

Empfanger. Priifen Sie das
Anschlusskabel von Regler

und Empfanger.

Nach dem Einschalten arbeitet der Mo

tor nicht, folgender Warnton ist zu héren : « bip-,
bip-, bip- » (jeder « bip- » hat einen Intervall von
0,25 Sekunden).

Der Gashebel ist
nicht in der Neutral bel i
(tiefste) Poste.

Bewegen Sie den Gashe
nfdie tiefste Position.

dem Einschalten arbeitet der Motor kehrt, Regler
sch
Warnton « 56712 » ist zu ho tet in Programmier ren

bip-). modus.

Gasweg ist umge Nach
al nicht, folgender
ach 2 beep Toénen (bip-

Stellen Sie die Gaslauf

richtung korrekt ein.

Moteur dreht in die verkehrte Richtung

Die Verbindung zwi
schen Motor und

Regler muss geén dert

werden.

Tauschen Sie zwei Ver

bindungskabel zwischen

Motor und Regler wahl los
untereinander aus.

SICHERHEITS-HINWEISE

« Befestigen Sie den Propeller (Flachenmodell) oder das Ritzel (Helicpoter) nicht wenn Sie den Regler und den
Motor zum ersten mal testen um zu tiberpriifen ob die —die Einstel lungen ihres Senders stimmen. «

Verwenden Sie nie gebrochene oder

defekte Akkus. » Verwenden Sie keine Akkus, die zum Uberhitzen

neigen. * Schliessen Sie nie Akkus oder Motor kurz. «
immer gutes Isoliermaterial um die Kabel zu isolieren.

Verwenden Sie

« Verwenden Sie immer einwandfreie Steckverbindungen. « Verwenden Sie nicht mehr

Akku Zellen oder Servos als fiir den Regler zulassig.

Verpolter

Anschlul des Reglers zerstort de Regler und die Garantie erlischt. « Installieren Sie den Regler

an einem angemessenen Platz mit ausreichender Bell

uftung.

Der Regler hat einen eingebauten Uberhitzschutz, der sofort die Leistung unterbricht oder reduziert wenn
der Regler die Uberhitz Schwelle von 110°C/230°F erreicht. « Verwenden Sie nur Akkus Typen,
die von dem Regler unterstiitzt werden und achten Sie auf richtige Polaritat vor dem Anschlu. « Schalten Sie

ihren Sender zuerst ein und versichern Sie sich,
dass der Gas Knuppel auf

Position minimale steht bevor Sie den Akku anstecken.

« Schalten Sie nie den Sender aus, solange der Akku an den Regler angesteckt ist. « Schliessen
Sie den Akku erst direkt vor dem Flug an den Regler an und lasen Sie den Akku

nicht mit dem Regler verbunden nach dem Flug.

+ Gehen Sie mit dem Modell vorsichtig um wenn der Akku angeschlossen ist und bleiben Sie weg vom
Propeller. Befinden Sie sich nie in der Nahe oder direkt vor rotierenden Teilen (Hélice/Rotor).

« Tauchen Sie den Regler nie unter Wasser. Achten Sie darauf, dass er nicht nass werden

kann wahrend er mit dem Akku verbunden ist.

« Fliegen Sie stets auf einen zugelassenen Fluggeléande und beachten Sie die Regeln und Richtlinien ihres

Modellflug Vereins.
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BETA

1400

Navod na stavbu

UvVODOM

BlahoZelame vam k zakupeniu motorového vetroria BETA 1400. Chystate sa vy dat’
na kuzelnd vypravu do fascinujiceho sveta RC modelov lietadiel s elektric kym
pohonom.

BETA 1400s konstrukciou z takmer nerozbitného penového EPO (extrudovany
polyolefin), nadupana najnovsou 2.4GHz technikou a poharnana vykonnym

POPIS A FUNKCIE
* 100 % osadeny, modele iba kratku montaz vyzadujuci «
Ovladané kridelka, smerovka, vySkovka a otacky motora

kym pohonom ¢
Moderna 2.4GHz osem kanalova RC suprava (vo verzii RC Set)

ZAKLADNE TECHNICKE DATA

striedavym motorom napajanym z Li-Po akumulatora vam pomoéze stat sa sku senym
pilotom !

BETA 1400 nie je iba cviény model, s ktorym sa naucite lietat, ale je to tiez dob ry
termicky vetron, ktory skvele poslizi pre rekreacné a relaxacné lietanie pilota kazdého
veku; zaciato€nika aj ostrielaného borca.

« VVykonny striedavy motor «

Velka nosna plocha pri nizkej letovej hmotnosti « Lahky
pohonny LiPo akumulator (vo verzii RTF) « Rychlonabija¢
pre pohonny akumulator (vo verzii RTF)

ZASADY BEZPECNEJ PREVADZKY

V8eobecné upozornenia

modeéle RC lietadla nie je hrac¢ka ! Pri nespravnom prevadzkovaniu méze spdsobit
zranenie osbb alebo Skody na majetku. Lietajte iba na vhodnych miestach, riaite
sa dosledne pokynmi v tomto navode. Pozor na otacajucu sa vrtulu ! Zabrarite jej
kontaktu s volnymi predmety, ktoré par sa mohli namotat - napr volné ¢asti odevu
- alebo s inymi predmetmi, ako su ceruzky, skrutkovace atd. Dbajte, aby otacajuca

sa vrtula bola v bezpecnej vzdialenosti od prstov a tvare - vasej aj ostatnych ludi
a zvierat.

Poznamka tykajuca sa lithiumpolymerovych akumulatorov

Lithiumpolymerové akumulatory su znatelne zranitelnejsie ako NiCd / NiMH

akumulatory bezne pouzivané v RC modeloch. Pri zaobchadzani s nimi je treba

dosledne dodrziavat vSetky pokyny vyrobcu. Nespravne zaobchadzanie s Li-poly

akumulatory méze spdsobit poziar. Dodrziavajte aj pokyny vyrobcu ohladom lik

vidacie a recyklacie pouZzitych Li-poly akumulatorov.

Dalsie bezpe&nostné zasady a upozornenia ¢

Ako vlastnik tohto vyrobku ste vyhradne zodpovedny za to, Ze je prevadzkova ny
spdsobom, ktorym neohrozujete seba a ostatnych, ani nevedie k poSkodeniu vy
robku alebo inym Skodam na majetku. Modéle je ovladany prostrednictvom
vysokofrekvenéného signalu, ktory méze podliehat ruSeniu z vonkajsich zdro
jov mimo vasu kontrolu (hoci pravdepodobnost takéhoto rusenia je u 2.4GHz
RC suprav takmer miz iva). Nikdy tiez nemozno Uplne vylucit moznost nejakej
zavady na modeli alebo pilotnej chyby, takZe je vhodné vzdy lietat s modelom
tak, aby sa vo v8etkych smeroch nachadzal v bezpecnej vzdialenosti od oko

OBSAH STAVEBNICE
Version RTF
* 100 % osadeny, iba kratku montaz vyzadujuci model (4 serva GO-09, strie davy
motor, 20 A regulator otacok, vrtula 7x6“) « 2,4 GHz
osemkanalovy vysiela¢ a prijimac¢ « 11,1 V/1600
mAh LiPo pohonny akumulator « Rychlonabija¢ pre
pohonny accumulateur

NA DOKONCENIE MODELU ESTE BUDETE POTREBOVAT
Pre verziu RTF: 4
alkalické tuzkové baterie alebo NiMH akumulatory do vysielaca
Naradie :

Maly krizovy skrutkovag, plochy skrutkova¢, imbusovy skrutkova¢ alebo klucka 1,5 mm.

Lepidla :
Stredné alebo husté sekundové lepidlo (napr. KAV9952 alebo KAV9953), pro striedok
na zaistovanie skrutkovych spojov nizkej alebo strednej sily (modry - napr. KAV9970).

Rozpitie 1400 millimetres Plo$né zatazenie 28,6-31,4 g/dm2

Dizka 996 milimetres Moteur stfidavy s rotadnim pladtém C2814-1400
Letova hmotnost 700-770 g Réaulateur électroniaue otaok striedavy KAVAN R-20B s BEC stabiliza torom
Plocha kridia 24.5 dm2 9 4 napajania 5 V

litych predmetov a os6b, pretoze tato vzdialenost pomdze zabranit zraneniu
alebo skodam na majetku.

» S modelom nelietajte, ak su baterie vo vysieladi vybité.

» Ak s modelom nelietate, nenechavajte pohonny akumulator pripojeny. Regula
tor aj pri stiahnutom plynu odobera urgity prud, ktory by pri dlhotrvajucom pri
pojeniu (hodiny, dni) mohol spdsobit’ hiboké vybitie pohonného akumulatora s
rizikom jeho zni¢enia a moznostou vzniku poZiaru.

» S modelom vzdy lietajte na vhodnom a bezpe¢nom mieste, v bezpe€nej vzdia
lenosti od osdb, prekazok, automobilov atd

 Nikdy nelietajte nad alebo v bezprostrednej blizkosti oséb a zvierat.

» Désledne dodrzujte pokyny v navode tykajlce sa pouzivania prisluSenstva mo
delu (nabijace, akumulatory atd), ktoré pouzivate.

» Udrzujte vSetky chemikalie, malé ¢asti modelu a vSetky elektrické zariadenia
mimo dosahu deti.

» Voda a vlhkost m6zu sposobit poskodenie elektroniky. Zabrante pdsobeniu
vody na vSetko vybavenie, ktoré nie je osobitne projektované a konstruované
ako odolné voci tomuto pésobeniu.

* Modéle je zhotoveny z plastov. Vysoka teplota alebo oheri ho poskodi alebo

znici. « Ak lietate na mieste, kde prevadzkuju svoje modely aj jni modelari, vzdy
sa naj prv dohodnite na vyuzivaniu pasiem a prevadzkovych kanalov. Dohodnite
a reSpektujte zasady bezpecnej prevadzky a sposob zdielania vzletovej drahy
a vzdusného prietoru nad letiskom.

Verzia ARF

* 100 % osadeny, modéle iba kratku montaz vyzadujuce (4 serva GO-09, moteur strie
davy, 20 A regulator otacok, vrtula 7x6")

Pre verziu ARF :

Najmenej Stvorkandlovy vysiela¢ a maly Stvorkanalovy prijima¢, pohonny akumulator Li-
Po 11.1 V 1600-2700 mAh a nabijac.

Naradie :

Maly krizovy skrutkovag, plochy skrutkovag, imbusovy skrutkova¢ alebo klucka 1,5 mm.

Lepidla :
Stredné alebo husté sekundové lepidlo (napr. KAV9952 alebo KAV9953), pro striedok
na zaistovanie skrutkovych spojov nizkej alebo strednej sily (modry - napr. KAV9970).
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OVLADACIE PRVKY VYSIELACA T8FB

Nastavenie pfepinacov zmyslu vychyliek BETA 1400

Kanal Funkcia BETA 1400
AlL (CH1) Kridelka R (Dole)
ELE (CH2) | Vyskovka N (hore)
THR (CH3) Plyn N (hore)
RUD (CH4) $merovka N (hore)

Otocny knoflik VrA (CH8)

Prepina¢ A (SwA, CH7)

Ovladac vyskovky/smerovky /(Mod1)/
Ovladag¢ plynu/smerovky (Mod 2)

Garniture smerovky

Trim vySkovky (Mod 1)/Trim plynu (Méd 2)

Oko pré popruh

Prepina¢ zmyslu vychyliek kridielok (AIL)

Antena

Rukovét vysielaca

Otocny knoflik VrB (CH6)

o
VeI

Prepina¢ B (SwB, CH5)

Hlavny vypinaé

Ovladac plynu/kridielok (Mod 1)/
Ovladac vyskovky/kridielok (Mod 2)

Garniture kridielok

Trim plynu (Moéd 1)/Trim vySkovky (Méd 2)

Prepina¢ zmyslu vychyliek smerovky (RUD)

Prepina¢ zmyslu vychyliek vyskovky (ELE)
Systeme
Vysiela¢ : 2,4 GHz FHSS
Frekvencéné pasmo : 2 400-2 4835 GHz Vyziareny
vykon : <20 dBm (Tx)/<4 dBm (BT)
Puissance : 4,8 V (4x AA batterie alcaline alebo NiMH akumulatory, 2S alebo 3S Li-Po)

PRIPRAVA VYSIELACA K PREVADZKE - (pre verziu RC Set)
Vkladanie batérii do vysielaca Otvorte kryt
recipientoru batérii na zadnej strane vysielaca zatlacenim palcom v mieste znacky. Do drziaka vloZte 4 Cerstvé
alkalické batérie alebo nabité akumulatory s dékladnym dodrzanim spravnej polarity kazdého €lanku (vy
znacené na dne). Konektor drZiaka zapojte do zasuvky na dne Pristeroru pre batérie pri dodrzani spravnej
polarité (+) ¢erveny vodi¢, (-) Cierny vodic. (Vy siela¢ je vybaveny ochrannym obvodom - ak byste konektor

zapojili obrate ne, vysiela¢ nebude fungovat, ale nezniéite ho.)

Vrelo odporti¢ame pouzivat kvalitné NiMH tuZzkové akumulatory s nizkym samovybijanim, ako si KAVAN

2000 mAh alebo Panasonic Eneloop s kapa citou 1900 mAh.

Zatlacte kryt batérii spat, az zacujete kliknutie.

Nabijanie akumulatorov Ak pouZivate

akumulatory, treba ich pred prvym vzletom nabit.
NABIJANIE POHONNYCH AKUMULATOROV

BETA 1400 je v prevedeni RC Set dodavana s trojélankovym lithiumpolyme rovym (LiPo) akumulatorom 11,1
V 1600 mAh. Sada je vybavena dvoma ko nektormi - nabijacim (silovym) typu XT60, prostrednictvom ktorého
sa pri paja k elektronickému regulatoru otacok v modeli, a servisnym konektorom (systému JST-XH), ktory
umozfiuje nabijaci s balancerom sledovat napatie na jednotlivych ¢lankoch a podla potreby je v priebehu

nabijania vyrovnavat.

Sucastou stavebnice je automaticky rychlonabija¢ KAVAN C3 so sietovym na pajanim 230 V/50 Hz.

Akumulator sa pre nabijanie k tomuto nabijacu pripaja prostrednictvom servisného konektora.

Nabijanie pohonného akumulatora (ensemble RTF)
1) Do nabijacky zapojte sietovy kabel.
2) Zapojte sietovy kabel nabijacky do elektrickej zasuvky (230 V/50 Hz). VSet ky LED sa rozsvieti zelene a

preblikuju cerveno, ¢im signalizuju, Ze nabijac je v pohotovostnom reZime a je pripraveny nabijat.

3) Servisny konektor vasho akumulatora (konektor systému JST-XH) zapojte do zodpovedajlicej zasuvky na
prednej strane nabijaca.

4) Nabijacka zacne nabijat. LED sa rozsvieti nepreruSovanym ¢ervenym svi tom. Ak je pripojeny dvouclanek,
budu svietit na ¢erveno LED ¢lanku 1 (Cellule 1) a ¢lanku 2 (Cellule 2); ak je pripojeny trojélanok, budu
cerveno svietit LED Cell 1, Cell 2 a Cell 3.

5) Akonahle je nabijanie ¢lanku dokon¢ené, zodpovedajice LED sa rozsvieti na zeleno. Dvojlankovej sada
je plne nabitd, ak svieti zelena LED Cell 1 a Cell 2; troj¢lankova sada je pine nabitd, ak svieti zelend LED
Cell 1, Cell 2 a Cell 3.

6) Akumulator odpojte od nabijacky ; LED budu svietit na zeleno, ¢im signa lizuju, Ze nabija¢ je v

pohotovostnom rezime a je pripraveny nabijat’ dal$i akumulator.

Prepina¢ zmyslu vychyliek plynu (THR)
Prijimac (2,4 GHz FHSS)

Frekvencné pasmo : 2,400-2,4835 GHz VyZiareny

vykon : - Napajanie :

4,8-10,0 V Rozmery :

8,5x21x11 mm / Hmotnost : 7 g

Nepokusajte sa nabijat primarne ¢lanky (zinkovo-uhlikové alebo alka lické suché batérie), ktoré nie su

uréené na nabijanie.

Kontrola napajania vysielaa Zapnite vysielaé

hlavnym vypinaom a skontrolujte, i sa rozsvieti Cervena a zelena LED diéda. LED diédy sluZia na indikaciu
prevadzkovych stavov vysie lace, nie hodnoty napajacieho napatia. Nebezpecny pokles napajacieho na patia
je signalizovany zvukovo - akonahle zacujete pipanie bzuciaka, ihned pristarite a akumulatory dobite alebo

vloZte Cerstvé batérie. Ak bzuciak pipa ihned po zapnuti, v Ziadnom pripade sa nepokusajte o vzlet.

Nastavte prepinace zmysla vychyliek do polohy (CH1 dole, CH2, CH3 a CH4 hore). Vysiela¢ vypnite a zatial

odlozte bokom.

POZOR : Nemiesajte rézne druhy akumulatorov alebo batérii alebo batérie cerstvé s Ciastocne vybitymi.

POZOR : MézZete nabijat vzdy iba jednu sadu - alebo 2-Elankovu (pripojenu k 2S vystupu), alebo trojélankovd
(pripojent k vystupu 3S). NIE JE MOZNE NABIJAT DVE SADY NARAZ.

POZOR : Nabija¢ vzdy najprv pripojte do sietovej zasuvky a az potom pri pajajte nabijany akumulator.
Nabijac¢ aj akumulator umiestnite na nehorfavi a nevodivi podlozku v dostato¢nej vzdialenosti od horfavych
predmetov.

Pocas nabijania nenechavajte nabija¢ a akumulator bez dozora. Nabijanie okamzZite preruste odpojenim
akumulatora od nabijace, ak pocas nabijania zaznamenate rychle zvysenie teploty akumulatora (pravidelne
kontrolujte teplotu dotykom ruky, akumulator méze byt ku koncu nab ijania "vlazny", ale nesmie byt hortci)

alebo zvac¢sovanie jeho objema.
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DOKONCENIE MODELA

Kridlo Chvostové plochy
1. Pripravte si uhlikovu trubkovu spojku kridla, zasurite ju do puzdra v trupe a 1. Vodorovnu chvostovu plochu prilepte strednym alebo hustym sekundovym
nasurite na fiu obe polovice kridla. lepidlom k trupu. Pamatajte, Ze paka vysSkovky ma byt na spodnej strane.

N

2. Pripojenie serv krideliek : . Pred vytvrdnutim lepidla skontrolujte spravnost polohy vodorovnej chvostovej
A. RC suprava s jednym kanalom pre kridelka (T8FB z RTF setu apod.) : plochy - musi byt kolma ku kylovke.
Obe serva krideliek pripojte k Y-kablu. Y-kabel krideliek pride zapojit do
kanala kridelok (CH1 v pripade T8FB).

125

3. Lanovod vyskovky zasurite do otvoru vo variabilnej koncovke na pake vys
kovky.

B. RC suprava s kridelkami ovladanymi 2 kanalmi: Pre pripojenie serv
krideliek pouzite dva 20-30 cm prediZovacie kable (nie su su¢astou staveb
nice); zapojte ich do kanalov pre lavé a pravé kridelko na prijimaci (typicky
kanal 1 a kanal 5 alebo 6; zalezi na type a nastaveni RC supravy — ridte sa

podla navodu na obsluhu vasej RC supravy).

3. Obe polovice kridla zaistite dotiahnutim nastavovacich skrutiek na spod nej
strane kridla.
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INSTALACIA RC SUPRAVY

Teraz zostava upevnit a zapojit’ prijimac, serva a elektronicky regulator otacok. 1. Snimte kryt kabiny zdvihnutim jeho zadnej ¢asti pridrziavanie na mieste

magnétome.

2. Podla navodu na obsluhu vasej RC sUpravy zapojte kable serv, regulatora otacok do
prijimaca - tabulka ukazuje zapojenie prijimaca pri pouziti RC supravy T8FB dodavané v
RTF sete :

Oznadenie kabla Funkcia Kanal prijimaga (T8FB)
AILE Kridelka CH1
ELEV Vyskovka CH2
ESC Plyn CH3
RUDD Smerovka CH4

3. Prijima¢ vlozte do prétreoru v zadnej ¢asti kabiny a upevnite k trupu napr.
kuskom samolepiaceho suchého zipsu.

4. Pohonny akumulator budete vkladat do prétreoru kabiny ; upeviiuje sa po mocou pasky
suchého zipsu upevnenej - s tym pockajte az na kontrolu polohy taziska popisanu v
nasledujucej kapitole.

POZOR : Vzdy najskor zapinajte vysiela¢ a az potom pripajajte pohon ny akumulator. Od

tejto chvile vzdy s modelom zaobchadzajte tak, ako keby sa mohli motor a vrtula kedykolvek

roztogit' !

PREDLETOVA PRIPRAVA

KONTROLA NASTAVENIA MODELE

Kontrola nastavenia modela 1.

Uistite, Ze je ovladac plynu na vysielaci Uplne dole, vysielac je zapnuty a svietia obe indikacna
LED na jeho prednom paneli. VSetky trimy nastavte do stredovej polohy. K regulatoru otacok v
modeli pripojte pohonny akumulator - ervena LED diéda na prijimaci musi svietit. Ak nesvieti
alebo blika, je potreb né vykonat tzv parovanie vysielaca a prijimaca - pozri doplnok.

2. Kontrola neutralnej polohy kormidiel Spravne

nastavenie prepinacov zmysle vychyliek pre vysiela¢ KAVAN T8FB naj dete pri popise
ovladacich prvkov vysielaca na str. 3 tohto navodu. Skontroluj te, ¢i sa kridelka, smerovka a
vyskovka (un popr. klapky) nachadzaju v neutralnej (stredovej) polohe, pokial st v neutrali ich
ovladacde na vysielaci a packy trimov v stredu. Tj. vySkovka a smerovka musia byt v rovine s
vodorovnym stabiliza torom resp. s kylovkou a odtokova hrana kridielok a klapiek musi byt v
rovine s odtokovou hranou kridla. Pokial tomu tak nie je, opatrne povolte nastavova ciu skrutku
na variabilnej koncovke na pake daného kormidla a nastavte dizku tiahla tak, aby dané
kormidlo bolo v neutrali. Na nastavovaciu skrutku naneste kvapku prostriedku na zaistovanie
skrutkovych spojov a nastavovaciu skrutku opét starostlivo dotiahnite.

POZOR : Ak par za letu doslo k uvolneniu tiahla, modéle sa moze stat Ciastocne alebo Uplne

neovladatelnym a moze dojst k havarii. Pri pripadnom nastavo vani preto pracujte velmi

starostlivo. Cas od &asu tieZ stav tiahiel kontrolujte a uistite sa, Ze st spolahlivo upevnené k

pakam serv.

3. Skuska ovladania krideliek A) Ak

teraz vychylite ovladac krideliek na vysielaci smerom dolava, sti€asne pri pohladu na model
zozadu sa musi lavej kridelko vychylit hore a su¢asne pravé kr idielko nadol.

B) Pri vychyleni ovliadaca doprava sa musi vychylit lavé kridelko dole a pravé hore. (Plati
jednoduché pravidlo : Kridelka na tej strane modelu, na ktort vychylujete ovladac, sa musi
vychylovat nahor.)

C) Ovladac krideliek vratte do neutralu (stredovej polohy) - kridelka sa vrati do
neutralnej polohy, ich odtokova hrana je v rovine s odtokovou hranou kridla.

Pozn : Ak par sa kridelka pohybovala v opaénom zmysle, prepnite prepina¢

zmyslu vychyliek na vysielaci (AIL).
Pozn : Ak mate vysiela¢ s usporiadanim ovlddacov v Mode 1, je ovladac plynu vpravo. Na
vysielaci s ovlada¢mi usporiadanymi v Méde 2 je plyn viavo.

4. Skuska ovladania smerovky A) Ak

teraz vychylite lavy ovladac¢ na vysielaci (smerovka) dolava, sucasne pri pohladu na model
zozadu sa musi smerovka vychylit dofava.

B) Pri vychyleni ovladaca smerovky vpravo sa smerovka musi vychylit doprava.

C) Ovlada¢ smerovky vratte do neutralu (stredovej polohy) - smerovka sa vrati do neutralnej
polohy, jej odtokovéa hrana je v pozdiZnej osi trupu, v rovine s kylovkou.

Pozn : Ak by sa smerovka pohybovala v opaénom zmyslu, prepnite prepina¢ zmyslu vychyliek
na vysielaci (RUD).
5. Skuska ovladania vyskovky A) Na
vysielaci contre Mode 1 je ovladac vyskovky vlavo, contre Méde 2 napravo. Ak teraz vychylite
ovladac vyskovky dole, pri pohlade na model zozadu sa musi vy$ kovka vychylit hore -
tzv pritiahnutie.
B) Pri vychyleni ovladaca vyskovky hore sa vySkovka musi vychylit dole - tzv
potlacenie.
C) Ovladac¢ vyskovky vratte do neutralu (stredovej polohy) - vySkovka sa vrati do neutralnej
polohy, v rovine s vodorovnym stabilizatorom.
Pozn : Ak by sa vyskovka pohybovala v opaénom zmysle, prepnite prepina¢ zmyslu vychyliek
na vysielaci (ELE).
6. Velkost vychyliek kormidiel Ak ste
sa riadili postupom popisanym v kapitole venovanej stavbe modelu, mate teraz uz automaticky
nastavené spravne velkosti vychyliek vetkych kor midiel, ktoré si dané pomerom dizky pak
serva a dizky pak kormidiel (uvede né v stipci "Normalne vychylky") . Velkost vychyliek sa
meria v najsirSom bode kormidla. Vzdy je najlepSie dosiahnut pozadovanych vychyliek
vyhradnemechanikou cestou - a to aj v pripade, Ze mate pocitacovu RC supravu, ktora
dovoluje velkost vychyliek nastavovat programovo. Ak mate pocitacovi RC stpravu, mozete
pouzit funkciu ,Dvojité vychylky* (D / R, Dual Rate) pre zis kanie este ,tupé&jsiho“ nastavenia,
kedy BETA 1400 bude daleko hodnejsi (uve dené v st ipci ,Zmensgené vychylky“). Rovnaky
vysledok dosiahnete posunutim tiahel na pakach serv blizSie k stredu paky.

A. RC suprava s jednym kanalom pre kridelka

Zmensené Normalne

Expo*
10-20%

Kridelka 7 mm hore une allocation 10 mm par heure

12 mm vfavo a vpravo 0-10%120-30%

8 mm hore une allocation

Smerovka 10 nfm vlavo a vpravo

6 mm hore une allocation

VysSkovka

B. RC suprava s kridelkami oviadanymi 2 kanalmi

Zmens$ené Normalne Expo*
Kridelka 8 mm hore/4 mm dole 10 mm fore/5 mm dole 10-20%
Kridelka _
13 mm de diamétre 13 mm de diamétre
(Brzda)

12 mm vlavo a vpravo 0-10%[20-30%

8 mm hore une allocation

Smerovka 10 mm vlavo a vpravo Vyskovka

Vyskovka 6 mm hore une allocation

(Brzda)

2 mm de diametre 2 mm de diametre

*Expo — nastavte pro zmensenie citlivosti okolo neutrala (Futaba, Hitec, Radio link, Multiplex :
-10/-20, Graupner : +10/+20 atd.)
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7. Skuska pohonnej jednotky

KAVAN T8FB/R-20B : Najprv sa uistite, Ze je prepina¢ zmyslu vychyliek pre

kanal plynu (THR) na vysielaci v polohe hore (N). Potom vykonajte kalibraciu

rozsahu plynu regulatora, ako je opisana v navode na obsluhu regulatora KA

VAN R-20B a skontrolujte, Ze je zapnuta brzda motora.

A) Vysiela¢ je zapnuty, ovlada¢ plynu stiahnuty Uplne dole, pohonny akumu lator
je pripojeny k regulatoru ota¢ok v modeli. Ak par sa vrtule pomaly ot ¢ala,
skontrolujte, ¢i je ovlada¢ plynu naozaj v polohe Uplne dole (vypnuté).

B) Pomaly vychylujte ovlada¢ plynu hore, vrtula par sa mala zvolna roztogit.
Pozn : Ak by sa vrtule neroztogila, skontrolujte, i je pohon akumulator
spravne pripojeny a €i je plne nabity. Zopakujte kalibraciu rozsahu plynu
regulatora.

C) Vrtula sa musi pri pohlade zozadu otac¢at v smere hodinovych ruciciek. Ak
tomu tak nie je, plyn stiahnite, odpojte pohonny akumulator a navzajom medzi
sebou prepojte ktorékolvek dva z trojice kablik medzi motorom a regulatorom.

POZOR : Pozor na ota¢ajuce sa vrtulu ! Pozor na prsty, volné ¢asti oblece nia !
Nezastavuijte otacajuci sa vrtulu rukou alebo akymkolvek inym pred metom.

8. Kontrola polohy taziska A)

Tazisko pri modeli BETA 1400 sa nachadza 70-75 mm za prednou hranou kridla,
tj zhruba v mieste, kde sa nachadza spojka kridla. Pre zalietavanie umiestnite
pohonny akumulator tak, aby tazisko bolo 70 mm za prednou hranou kridla.
Ak model v tomto mieste v blizkosti podoprite ukazovakmi, musi sa ustalit' s
trupom vo vodorovnej polohe.

70-75 millimétres

B) Po zalietani moéZzete v sulade s vasimi zvyklostami a $tylom pilotaZe polohu
taziska doladit, posunutim dopredu sa model stava stabilnejSim, posunu tim
vzad sa model stava menej stabilnym a citlivej§im na riadenie (tazisko par v
Ziadnom pripade nemalo part viac vzadu, nez 80 mm ).

IDEME LIETAT...

VYBER PLOCHY A POCASIA PRE LIETANIE

Letova plocha

Letova plocha par mala byt rovné travnaté prétreranstvo. Nemali par sa na nej
nachadzat Ziadne vozidla, budovy, vedenie elektrického napétia, stromy, velké
balvany alebo ¢okolvek iného v okruhu asi 150 metrov (100 metrov je priblizne
dizka futbalového ihriska), do & oho par BETA 1400 mohla narazit.

TEST DOSAHU RC SUPRAVY

Podrla navodu na obsluhu vasej RC supravy vykonajte test dosahu. Pri teste
drzte model v normalnej letovej polohe asi meter nad zemou a poziadajte
pomocnika, aby v pravidelnych intervaloch zahybal s niektorym z ovlada ¢ov.
Modeéle par mal spravne a bez meSkania reagovat na povely z vysielaca

PRVY VZLET

Teraz je ¢as na ten najdolezitejSi pokyn v tomto navode :

Ak nie ste uz skuseny pilot, dérazne odpori¢ame zverit Gvodny let
skusenejsiemu kolegovi.

Nie je a Zziadna hanba ; uvedomte si, Ze nové « dospelé » lietadlo najprv zaléta
vaji velmi skiseni tovarenské zalétavaci, az potom s nim lietaju oby¢ajni piloti.
Riadenie RC modelu si vyZaduje urcité reflexy a zru¢nosti, s ktorymi sa bohuzial
Clovek nerodi. Nie je zlozité ani tazké ich ziskat, ale vyZzaduje to ur Citu dobu. Aj
piloti skuto€nych lietadiel lietaju najprv na simulatore a potom v strojoch s
dvojitym riadenim, ktoré im in$truktor spociatku odovzdava len v bezpecnej
vy$ke. Akonahle zvladnu let, pride na rad nacvik vzletu a prista tia a az po
nejakej dobe let sélo. Presne tak to funguje aj u riadenia mode lov. Prosim,
neocakavajte, ze bez akychkolvek predchadzajucich skusenosti bude schopni
"modéle hodit a ono a samo poleti".

Ak ste niekde vo filme alebo v televizii videli amerického mladenca riadia ceho
model pomocou zurivého "kormidlovania" oviada¢mi, vedzte prosim, Ze ni¢ nie
je viac vzdialené pravde. V skutognosti st potrebné pohyby ovla daémi pomerne
malé a vac¢sina modelov lieta lep$ie, ked im « do toho moc nehovorite ». Ide o
to, naucit sa urobit ten pravy pohyb v pravu chvilu.

Krok 1 : Start z ruky

Model Startujte vzdy priamo proti vetru. Smer vetra zistite sledovanim nie
korkych stebiel travy, ktora vyhodite do vzduchu.

Modele vypustite proti vetru,

2 N . #/v"‘“b
t e ©

Vietor

kridlo a trup vodorovne

Pocasie pre lietanie

Kym bezpec¢ne nezvladnete pilotaz, odpori¢ame lietat len za bezvetria ale bo
mierneho vanku - idedlne su pokojné letné podvecery. BETA 1400 je mo del do
pokojného ovzdusia s vetrom pod 5 m / s. Nelétejte za dazda, hmly alebo inak
znizenej viditelnosti.

do vzdialenosti zaru¢ované vyrobcom v navode na obsluhu vasho vysielaca.
POZOR : Nikdy sa nepokusajte vzlietnut s vysielatom v rezime kontroly dosahu !
Uistite sa, ze svietia obe LED na vysielaci.

Zapnite vysiela¢. Ovlada¢ plynu stiahnite Uplne dolu. Zapojte a do modelu vlozte
pohonny akumulator. Modéle drzte v ruke priblizne vo vyske oci. Kym vysiela¢
drzite v druhej ruke, dajte plny plyn a model s miernym Svihom vy pustite priamo
a vodorovne.

Nehadzte prili§ prudko alebo hore ¢i dole. Uvedomte si, Ze model lietadla musi
mat ur€itd minimalnu rychlost (padovu rychlost), aby mohol letiet. Ne staci ho
preto len "polozit do vzduchu". Je dobré pristavat napr. do vysoke;j travy, aby
model nedosiel zbyto€nej thony. Ak nie ste skuseny pilot, je lepSie, ak Sstart
zverite pomocnikovi a budete sa tak moct plne sustredit’ na riadenie.

Ak je model spravne vytrimovany, bude BETA 1400 po kratkom ,rozbehu” vo
vodorovnom letu Zivo stupat bez pritahovania ovliadaca vySkovky; mozno bude
dokonca potrebné vySkovku mierne potlacat, aby sa model nesnazil stupat az
prilis.

Ak BETA 1400 po vypusteni straca vysku, pritiahnite ovlada¢ vySkovky trochu
(len malo !) k sebe un modeéle za¢ne stupat.

Krok 2: Lietanie s modelom a jeho vytrimovanie Po
vypusteni modelu nechajte motor bezat a vystupajte do vysky 30-50 metrov, kde
motor vypnite a zaénete vykonavat zakruty tak, aby ste model udrzali v blizkosti.

Pozn. : BETA 1400 uz nie je Uplne maly model - napriek tomu ju nepustajte prilis
daleko od seba, zvlast nie po vetre. Pamatajte, ze model mdzete bez pecne
riadit' len vtedy, ak spolahlivo rozpoznate jeho polohu za letu. Bezpe¢ ny dosah
RC supravy je podstatne vacsi, ako ,dosah* vasich ogi.

Modéle Akonahle ziska bezpecnu letovu rychlost a dostatoénu vySku, mozete
prejst do bezmotorového letu. Tak, ako bolo treba nechat' model po spusteni
motora ,rozbehnut®, a potom podla potreby potlacat vySkovku pre udrzanie
plynulého stupania, ma svoj spravny postup aj prechod z motorového letu do
kizavého. Zaénite pomaly uberat plyn un modéle miernym potladenim vy$ kovky
uvedte do vodorovného letu. Vyskovku po uplnom stiahnutiu plynu pomaly
povolujte tak, ako model spomaluje na beznu rychlost v kizu.

Zabranite tak kolisani modelu sprevadzanému znacnou stratou vysky. Ak par ste
totiz vySkovku nepotlacili, modéle letiaci vy§Sou rychlostou, ako aka je tre ba

pre ustaleny kizavy let, par sa najprv postavil nahor, a po strate rychlosti naopak
prepadol.

Vous connaissez le modéle de riadi ?

Na rozdiel od auta alebo lode sa lietadlo pohybuje v trojrozmernom prietor re a
preto je uc¢inok kormidiel iny, ako ked otocite volantom alebo kormidlo vym
kolesom. K zato&eniu tiez nestaci len obycajné vychyleniu smerovky na 5
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prisludnu stranu. Dalej tieZ si treba uvedomit, Ze riadenie modelu je proporci
onalne, to znamena, Ze umerne vychyleniu oviadaca sa vychyluje aj prislusné
kormidlo alebo pridava ¢i ubera plyn. Potrebné vychylky pak ovladacov su
vacsinou len velmi malé, nie doraz-doraz.

Kridelkami sa ovlada prie¢ny naklon modelu (naklonenie kridla). Jemnym
vychylenim ovladace krideliek napr. vlavo dosiahnete nakloneni modelu viavo. Ak
par ste ponechali ovlada¢ vychyleny, modele bude pokracovat (rych lostou, ktora
je umerna velkosti vychylky ovladace) v naklananiu - nakoniec moéze vykonat cely
vykrut - otodenie modelu okolo pozdiZnej osi o 360 stup fiov. Ak ovladag krideliek
po uvedeni modelu do pozadovaného naklonu vra tite do neutralu, model dalej
poleti v tomto naklonu.

Vyskovym kormidlom (vySkovkou) modéle ovladate vo vertikalnej rovine ; jemnym
pritiahnutim ovladaca vyskovky k sebe dosiahnete stipania mode lu, naopak
jemnym potlacenim ovladace od seba klesania. Modéle vSak nie je schopny trvalo
stupat len v dosledku vychylenia vySkovky, potrebuje k tomu energiu dodavanu
motorom. Ak teda chcete stupat, musite pridat plyn - v opaénom pripade model
zacne stracat rychlost, a ak by ste v€as nezasiahli, mohol by sa zrutit prave v
dosledku straty rychlosti.

Smerovym kormidlom (smerovkou) u modelu ovladate nielen zatac¢anie, ale pri
preletu zakrutou do istej miery aj ndklon modelu. Za normalnych okol nosti model
leti priamo bez naklonu s kridlom vodorovne. Zakrutu naopak model preleti v
naklone, do ktorého model uvediete kridelkami.

Pre kazdu rychlost a polomer zakruty existuje urcity optimalny naklon, kedy
model straca minimum energy - to je doleZité predovéetkym v kizavom letu, v
ktorom strata energie znamena stratu vysky a skratenie doby letu. Cim vadésia
je rychlost modelu a mensi polomer zakruty, tym musi byt naklon vyssia.

Stabilny naklon v zakrute sa udrziava prave pomocou optimalnej vychylky smerovk)y.yéko"ka

Zakruta s kridelkami a vyskovkou

Predpokladajme, Ze nacvik preletu zakrutou zahajite vo vodorovnom lete. Zakru

ta vyzaduje v idedlnom pripade koordinovanu pracu vSetkych troch ovladacich
ploch, ktora zaisti, Ze model preleti zakrutu s minimalnou stratou vysky a trup bude
v kazdom okamihu mierit v smere doty¢nice oblUka zakruty. Pre zadiatok si
situaciu zjednodusite tym, Ze nebudete riadit smerovku, ktorej pouZivanie nie je u
modelu tejto kategdrie Uplne nevyhnutné. V skuto¢nosti ale prave predovsetkym
modely ako su vacsie vetrone, hornoplosniky v Style Piper alebo Cessna,
vykonava ju zakrutu ovela lepsie est pouzitim smerovky. Zakrutu (napr. Dolava)
zacnete tym, modéele Ze naklonite dolava vychylenim ovladace krideliek vlavo.
Uhol naklonu je tmerny polomeru zakruty (a tiez rychlosti letu modelu) - ¢im ma
byt polomer za kruty mensi, tym musi byt naklon vacsi (ostru zakrutu mézete
"urobit” iba vtedy, ak ma model dostato¢nu rychlost). Za¢nite len miernou zakrutou
s naklonom 20-30 stupriov, nie viac. Akonahle je model v pozadovanom naklone
(stale este leti pria mo), vratte ovladac krideliek do neutralu a si¢asne zacnite
zakrutu togit citlivym pritiahnutim vyskovky. To je umozZnené tym, Ze naklonena
vyskovka funguje za roveri aj ako smerovka (malé ukazka vektorové fyziky a

skladania a rozkladania sil) - nadtastie nam pritiahnuta vyskovka pomaha zakrutu ,toci

Pritiahnutie vyskovky je tiez nevyhnutné preto, Ze model v naklone bude mat' istd
tendenciu klesat - tym vacsiu, ¢im je vacsi naklon. Je to dané tym, Ze efektivna
nosna plocha kridla (vertikalny priemet kridla do vodorovnom roviny) v naklone je
nizSia, ako efektivna nosna plocha kridla vo vodorovnom polohe, takze kridlo dava
prekonavat zotrvacné sily, ktoré nutia model pokracovat v priamom letu atd - bolo
by to na dlhé rozpravanie, tu nam ide len o opis toho, ako sa model v za krute
riadi. VySkovku pritahujte len tolko, modéle aby zakrutu prelietal takmer vodorovne
- s trupom skoro rovnobeznym so zemou - s ¢o najmensim klesanim.

Akonahle preleti priblizne 3 / 4 obluku zakruty, je ¢as model vychylenim krideliek
na opacnu stranu porovnat, siasne sa povoluje pritiahnutie vySkovky.
Pamatajte, Ze bez spravneho pritiahnutia vyskovky nie je mozné zakrutou pre
letiet, ak nepritiahnete alebo pritiahnete malo, model prejde do klesania (to je
Casta zaciatocnicka chyba pilotov, ktori si nedaju povedat a zaginaj U sami -
modeéle uvedu do prvej zakruty po $starte a potom uz len strnulo prizeraju, ako sa
model v zostupnom lete zapichne do zeme). Ak pritiahnete prili§, je to tiez zle,
pretoZe hrozi strata rychlosti a pad modelu.

Koordinovana zakruta s kridelkami, vySkovkou a smerovkou V

Lpredpisovom* prevedeni s pouzitim smerovky postupujte podobne - modéle
najskor uvedte kridelkami do naklonu s malym oneskorenim vychylite smerov ku
a prit iahnite vyskovku - prave tak, modéle aby drzal staly naklon av kizavom lete
stracal ¢o najmenej vysku .

Zapojenie smerovky do riadenia so prejavi nasledovne : model ste uviedli kridel
kami do naklonu vlavo, vychylite smerovku dolava. Modéle za¢ne zatacat viavo a
zacne klesa - viac, ako v predchadzajicom spdsobe preletu zakruty bez vychy
lenia smerovky. To je spdsobené tym, Ze akonahle so smerovka vychyli zo zvislej
roviny, za¢ne zaroveri pdsobit ako vyskovka - a to ako vySkovka vychylena na
dol, potlacana, ktory spdsobuje, modéle klesa. Prelet zakruty preto opat vyZzaduje
i pracu s vySkovkou - musite ju mierne pritiahnut, aby model zakrutu prelietal bez
straty vy3ky (alebo len s minimalnou stratou v kizavom letu bez motora).

V skuto€nosti je to tak, Ze smerovka sa skér ako na zatac¢anie pouziva k ,ochot
néjSimu* naletu do zakruty a udrziavaniu modelu v optimalnom naklone podla
letovej rychlosti a pozadovaného polomeru za kruty. Modéle Vyskovkou udrzujete
vo vodorovnom lete a zatacate. Ak par ste zvolili prili§ velky naklon nezodpoveda

juce rychlosti modelu, bude treba na dosiahnutie vodorovného letu prili§ velka vy
chylka vyskovky, ktora rychlost modelu dalej znizi, €0 mdze spdsobit pad modelu.
Pri vylétavani zo zakruty vracajte smerovku do neutralnej polohy, podla potreby
Jkontrujte” vychylkou na opaénu stranu, kridelkami vyrovnavejte naklon a po
volujte pritiahnutie vyskovky.

Koordinovana zakruta viavo (180 °)
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Ak sa pozriete na obrazok s grafickym znazornenim preletu zakrutou, iste si
vSimnete, Ze modelu najprv nejaku chvilu trva, ako za¢ne zatacat. A tiez, ze pri
vylétavani zo zakruty je potrebné naklon zacat vyrovnavat skor, ako predok mo
delu mieri smerom, v ktorom ma model letiet po skonéeni zakruty.

Pozor : Aby lietadlo mohlo letiet, musi mat oproti okolitému prostrediu (voci
vzduchu, nie zemi !) ur€itd minimalnu rychlost (tzv. padovu rychlost). To zname
na, Ze pri lete po vetre musi mat lietadlo oproti zemi vacsiu rychlost, aby mohlo
letiet, ako je tomu vo chvili, ked leti proti vetru. To je tiez doévod preco sa Startuje
a pristava vzdy proti vetru - lietadlo méze mat oproti zemi mensSiu rychlost, a pred
sa bezpecne leti !

Zaciato¢nikom sa ¢asto stava, Ze ich vylaka zrychlenie modelu pri lete po vetre a
snazi sa model spomalit’ pritiahnutim vyskovky. Désledkom moéze byt spoma
lenie modelu na droven alebo dokonca pod padovu rychlost (hovori sa tomu aj
Jpretazenie”), €o sa prejavi padom modelu pri pokuse o prechod do zakruty proti
vetru. Ak mate bezpecnu vysku, nie je v8etko stratené, ale pri priblizeni na pri
statie (ked sa sucasne stahuje plyn) je to jedna z €astych pricin havarii modelov i
skutoénych lietadiel.

Vytrimovanie za letu

Teraz uz viete, ako model riadit, zostava este jemne doladit nastavenie neutralnych
pol6éh kormidiel. Uvedte model do priameho letu bez motora.

Ak sa model s ovlada¢om smerovky v stredovej polohe sta¢a do jedného smeru
namiesto priameho letu, vyrovnajte pomocou trimu pod ovladacom smerovky. Ak
sa kridlo modelu naklafa na jednu stranu, vyrovnajte vychyle nim trimu krideliek
na opacnu stranu. Modeéle tiez musi letiet usporiadane - tj letiet’ stalou rychlostou,
nezpomalovat ani nezrychlovat. Pripadné odchylky napravte pomocou trimu
vyskovky. Najdenie spravneho neutralu krideliek a smerovky vyZaduje odliSenie
toho, kedy je naklon alebo zata¢anie modelu spdsobené nedokonalostou modelu
v smere prie¢nej a pozdiZnej osi. Inak sa moZe stat, Ze sice dosiahnete to, e
model leti rovno a bez naklonu, ale trup modelu je oproti priamemu smeru sto¢eny
do strany - model leti ,bokom®.

V takom pripade je potrebné upravit vychylku trimu smerovky tak, aby trup modelu
mieril v smere letu a naklon ,dorovnat* trimom krideliek. (To ich dal §i dévod,
predo Gvodny let a vytrimovanie zverit skiisenému pilotovi.) Co robit, ak je

potrebna vychylka trimu velka ?

Ak je potrebna vychylka trimu krideliek, vySkovky alebo smerovky vacsia, ako cca
1/4 rozsahu pohybu packy trimu na jednu alebo druhu stranu, odpo ru¢ame model
dotrimovatmechaniky upravou dizky tiahla. Velka vychylka trimu na jednu stranu
totiz obmedzuje ,uzito€nu“ vychylku kormidla na tuto stranu. Po pristati s
vytrimovanym modelom ponechajte pohonny akumula tor pripojeny a oznacte si
polohu vychylky kormidla v neutrali napr. na kisok papiera vsunuty medzi kormidlo
un stabilisateur. Trim daného kanala vratte do stredovej polohy, uvolnite
nastavovaciu skrutku variabilnej koncovky na pake kormidla a tiahlo podia potreby
skratte alebo predizte. Nastavovaciu skrutku opéat dotiahnite a pri dalsom lete
overte spravnost vytrimovania.

Motorovy a bezmotorovy let
Model uz méte spolahlivo nastaveny pre kizavy let bez motora. Ak zapnete
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moteur, méze mat modéle na plny plyn tendenciu nadmerne vzpinat predok.

Tomu sa u motorového vetroria neda nikdy Uplne zabranit' a je treba jedno ducho
pocitat' s tym, Ze po spusteni motora ponechate modelu kratku chvilu, aby nabral
rychlost a potom bude pravdepodobne potrebné ho potladen im vyskovky udrziavat

v primeranom stdpani.

Lietanie s motorovym vetroriom a smer vetra Uz viete,

Ze sa vzlieta a pristava zasadne proti vetru. Pocas letu sa snazte modele udrziavat'
skor v prietore proti smeru vetra - to je preto, aby ho hodny vietor priniesol na pristatie
az k vam - a to aj bez pouzitia motora. S motorovym vet rofiom s elektrickym
pohonom sa bezne (ale nespravne) lieta tak, Ze sa vylieta takmer vSetka energia
uloZzena v akumulatoroch, a na pristatie sa ide kizavym letom az vo chvili, kedy
ochranny obvod v re gulatore ota¢ok odpoji pohonny moteur (napajanie serv a
prijimaca zostava zachované) alebo vykon motora uz nepostacuje pre stupanie. Tento
spdsob, kedy si neponechate Ziadnu rezervu napr. pre opakovanie pristatie, je velmi
nesetrny k pohonnému akumulatoru, skracuje vyrazne jeho Zivotnost. Zvyknite si
pristavat hned potom, ¢o spozoru jete, Ze vykon motora klesa ("vadne") contre
dosledku poklesu napatia akumulatora.

Krok 3 : Pristatie

Pred zacatim pristavacieho manévru musi model letiet vodorovne s kridlom
rovnobeznym so zemou. Pristava sa samozrejme v bezmotorovom lete s ply

nom stiahnutym uplne dole. Modéle Nechajte zostupovat len pod miernym uhlom ; ak
klesa prilis prudko, pritiahnite lahko vySkovku. Modéle spomali a uhol klesania sa
zmensi. Okamzite potom vratte ovladac¢ vyskovky do stre dovej polohy a pokradujte
v miernom zostupe do vysky asi 5 metrov nad ze mou. S vySkovkou pracujte jemne,
s citom, nezabudajte na nebezpedéenstvo straty rychlosti, po ktorej hrozi strata
ovladatelnosti modelu a pad. Znovu kontroluijte, ¢i je kridlo rovnobezné so zemou a
pokracujte v zostupe. Tesne pred dotykom so zemou jemne pritiahnite vy$kovku, ¢im
trup modelu zrov nate vodorovne so zemou (tomu sa hovori podrovnanie) un modele
posaite jemne na pristavaciu drahu. VyZaduje en opat trochu cviku, ale vy en urcite
Coskoro zvladnete.

Pri pristavani sa nesnazte o prudké zakruty o velkom naklone. Je lepsie, ak bezpecne,
aj ked treba trochu tvrdo, pristanete po vetre, ako ak sa model po kridle zrati z vysky
2-3 m. Je tiez dobré pristavat ¢o najblizsie k sebe ("k nohe"), pretoze tak model
najlepsie vidite a najbezpecénejsie ho riadite. Na druhu stranu je lepSie sa prejst « o
par ulic dalej » a priniest model vcelku, ako vysavat penové guldcky pri nohach.

Po pristati dojdite (stale so zapnutym vysielaéom!) k modelu, odpojte po honny
akumulator od regulatora otacok. Az potom mézete vypnut vysielac.
BlahozZelame - teraz uz viete ako na to !

PRILOHA

UDRZBA A OPRAVY ¢

Na zaciatku kazdého letového dfia vykonajte test dosaha. « Pred
kazdym vzletom kontrolujte spravnost vychyliek oviadacich pléch. « Po kazdom
pristati skontrolujte, ¢i model nie je poSkodeny, nedoslo k uvolneniu variabilnych

koncoviek alebo tiahiel, poskodeniu vrtule atd.

Nepokusajte sa o novy vzlet, kym zavadu neodstranite.
Hoci je BETA 1400 vyrobena z velmi odolného a takmer neznicitelného ex
trudovaného polyolefinu (EPO), napriek tomu méze dojst k poSkodeniu ale bo
zlomeniu ¢asti modelu. Malé poSkodenia je mozné opravovat zlepenim

PAROVANIE VYSIELACA A PRIJIMACA Riadiaci

signal vysielany vysielatom 2.4GHz obsahuje unikatny identifikacny kod, ktory
umoznuje, aby prijima¢ rozpoznal vzdy signal ,svojho* vysielaca un reagoval iba na
neho. Aby toto bolo mozné, je potrebné vysiela¢ a prijimac najprv tzv ,parovat” - j
vykonat urcity postup, v priebehu ktorého prijima¢ zachyti signal zo ,svojho” vysielaca,
rozpozna jeho identifika¢ ny kod a ulozi ho do pamate. Nadalej sa uz bude riadit iba
signalom ,svojho” vysielaca.

NAVOD NA OBSLUHU KAVAN R-20B

kavanrc.com

KAVAN R-6B...R-80SB

Programovatelné elektronické regulatory otacok pre striedavé motory

Dakujeme vam za zakupenie elektronického regulatora otagok pre striedavé motory radu KA VAN. Stali
ste sa majitelom $pickového vyrobku idedlneho pre pouZzitie v rekreacnych modeloch lietadiel. VSetky
regulatory je mozné programovat s pomocou vysielaca a este lahSie s pomocou programovacej karty
KAVAN Card.
PROGRAMOVATELNE FUNKCIE 1.
Programovatelna brzda (brzdu odporu¢ame pouzivat len spolu so sklopnou vrtulou).
2. Volitelny typ akumulatorov (Li-po alebo NiCd / NiMH).
3. Nastavitelny sposob odpojenie motora pri poklese napdjacieho napétia (znizovanie vykonu alebo
okamzité odpojenie).
4. Nastavitelné medzné napatie pre odpojenie motora, ochrana proti nadmernému vybitiu aku
mulatorov.
5. Nastavitelny makky rozbeh (pré moteur s prevodovkou a vrtulniky).
6. Nastavitelné ¢asovanie (predstih) - pre zvySenie G¢innosti a optimalne prispésobenie motora.

DONNEES TECHNIQUES

Type BEC Prud (A) Napéajanie Hmotnost Rozmery

Trv./Spic. pocet élankov (a) BEC (Napétie/Prid| mm

KAVAN R-6B *BCE 6A\BA 2Lipo 554 5V/0,8A 32x12x4.5
KAVAN R-12B *BEC 12A\15A *BEC _3Lipo 9 5V/1A 38x18x6
KAVAN R-15B 15A120A “BEC 2.3Lipo. 2165 5V/2A 48x22.5x6
KAVAN R-20B 20A\25A *BEC 2:3Lipo. 219 5V/2A 42x25x8
KAVAN R-30B 30A0A *BEC 2-3Lipo q37 5V/2A 68x25x8
KAVAN R-40B 40A\55A KAVAN 2-3Lipo 939 5V/3A 68x25x8
R-40SB **SBEC 40A \ §5A 2-4Lipo q43 5V/3A 65x25x12
KAVAN R-50SB **SBE[ 50A\65A 2-4Lipo Q41 5V/7A 65x29x10
KAVAN R-60SB **SBE[ 60A\80A 3-6Lipo 063 5V/7A 77x36x14
KAVAN R-80SB **SBE[ 80A\1004 3-6Lipo 9824 5V/TA 86x38x12

*) BEC — linearny BEC **) SBEC - vykonny spinany BEC

ZAPOJENIE REGULATORA

Motorové kable regulatora je mozné ku striedavému motoru upevnit natrvalo spajkovanim alebo pomocou
dostato¢ne dimenzovanych konektorov. VZdy pouZivajte nové konektory, dokladne ich pripdjajte s
dostatoénym mnoZstvom tavidla a nakoniec vSetky konektory a spajkované spoje zaizolujte zmrstovacou
buzirkou. Pohonny akumulator sa k regulatoru

strednym sekundovym lepidlom alebo prelepenim &irou samolepiacou pas kou. Pri
vacsom poskodeni je vzdy lepSie zakupit novy nahradny diel. KAVAN dodava celu
paletu nahradnych dielov a zabezpecuje zaruény aj pozaruény servis.

V PRIPADE HAVARIE - CI MALEJ ALEBO VELKEJ, MUSITE IHNED STIAHNUT
OVLADAC PLYNU CELKOM DOLE, ABY STE PREDISLI POSKODENIU REGULA
TORA OTACOK A MOTORA PRETAZENIM.

Pozn : Na poskodenie modelu v désledku havarie sa zaruka nevztahuje.

Postup pri parovani T8FB/R8EF 1.

Vysiela€ a prijima¢ umiestnite do vzdialenosti mensej ako 1 meter.

2. Zapnite vysiela¢ a potom zapnite napajanie prijima¢a R8EF.

3. Na boku prijima¢a R8EF je ¢ierne parovaci tlacidlo, stlacte ich a drzte cca 2
sekundy, az LED indikator prijimaca zacne blikat. Po cca 8 bliknutiach je pa
rovanie dokonéené a indikacné LED prijimaca svieti nepreruSovanym svitom.

4. Vypnite prijimac a opat ho zapnite ; skontrolujte fungovanie vsetkych serv.

pripaja pomocou kvalitnych, dostatoéne dimenzovanych konektorov - napr 2 mm pozla tené konektory
(KAV36.119 alebo KAV36.120) pre prady do 20A, 3,5 mm (KAV36.122), 4 mm (KAV36.126) pozlatené
konektory alebo DOYEN - T® (KAV36.108) pré-prudy do 60A a 6 mm (KAV36.128) pré-pridy do 80A.
Polarité Dbajte na dodrzanie spravnej : ervena (+), ¢ierna (-) ; maximalna dizka kablov medzi
akumulatorom a regulatorom par nemala prekrocit’ 15 cm.

K prijimacu sa regulatory pripajaju pomocou servo kabla do kanalu plynu; stabilizator napa jania BEC
prostrednictvom tohto kabliku zabezpecuje napdjanie prijimaca a serv.

Schéma zapojenia striedavého regulatora

cierna
——c0—o/
Régulateur
. . ———=0—— Moteur | —
Pohonny akumulator Servena otacok
——co0—|

Do prijimaca,kanal plynu/ /
programovacia karta KAVAN

Majte na pamati, Ze prepolovanie alebo skrat poskodi regulator, takZe je na vasej zodpoved nosti dvakrat
skontrolovat, & majd véetky konektory spravnu polaritu, a st spravne zapoje né PREDTYM, ako prvyk
rat pripojite pohonny akumulator.

PRVE ZAPNUTIE REGULATORA A AUTOMATICKA KALIBRACIA PLYNU

Regulator je vybaveny funkciou automatickej kalibracie pre dosiahnutie vysokého rozli$e nia a plynulé

odozvy v celom rozsahu vychylky ovladaca plynu na vysielaci. Kalibracia sa vykonava len raz pri prvom

zapnuti, kedy regulator rozpozna a uloZi si do pamaéti rozsah ria diaceho signalu z vysiela¢a - opakovat
je potrebné tento postup jedine pri zmene vysielaca.

1. Zapnite vysiela¢, ovladac plynu presurite Gplne hore do polohy piny plyn.

2. Kregulatora pripojte pohonny akumulator, pockajte cca 2 s.

3. Po 2 sekundach moteur vyda dve pipnutia (Pip-Pip-), ktorymi potvrdzuje, Ze rozoznal po
lohu ,plny plyn*“.

4. lhned potom presuiite ovladac plynu Uplne dole. Malo par sa ozvat niekolko pipnuti (Pip-)
oznamujucich zisteny pocet ¢lankov akumulatora.

5. Potom sa ozve dlhé pipnutie (Pip ----) oznamujtice, Ze poloha ,motor vypnuty* bola ulo Zena do pamati
regulatora.

Regulator je nakalibrovany a pripraveny na pouZitie.

NORMALNY POSTUP PRI ZAPINANI 1.

Zapnite vysielac, ovladac plynu nastavte do polohy ,motor vypnuty*.

2. Pripojte pohonny akumulator, ozve sa trilok , 123" : napajacie napétie je v povolenom
rozsahu.

3. Ozve sa niekolko pipnuti (Pip-) oznamujucich zisteny pocet ¢lankov akumulatora.

4. Po ukonéeni Uvodnej inicializacia regulatora sa ozve dihé pipnutie (Pip ----).

5. Pomaly vychylujte ovlada¢ plynu hore, vrtula by sa mala zvolna rozto¢it v smere hodino vych ruciciek
(pri pohlade pilota z kabiny modelu). Ak sa ota¢a opacne, stiahnite ovlada¢ plynu dole, odpojte pohonny
akumulator a prehodte medzi sebou ktorékolvek dva z tro jice kdblov medzi motorom a regulatorom.
Potom vyskusSajte znova.
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OCHRANNE FUNKCIE

1. Ochrana pri rozbehu : Ak sa motor neroztoci do 2 sekuind po pridani plynu, regulator odpoji motor. V
tomto pripade musite ovladac plynu stiahnut' spat Gplne dole pre nové re$startovanie motora. (K tomu
moze dojst v nasledujucich prikladoch : prepojenie medzi mo-torom a regulatorom nie je spolahlivé,
vrtula alebo motor su blokované, prevodovka je poSkodena atd')

2. Tepelna ochrana : Ak teplota regulatora prekro¢i 110 °C, regulator obmedzi vystupny

vikon.
3. Strata signalu plynu : Regulator obmedzi vykon, ak signal chyba po dobu 1 s ; signal chy

bajlci po viac nez 2 s sposobi Uplné odpojenie motora.

PROGRAMOVATELNE FUNKCIE REGULATOROV KAVAN 1.

Brzda: Vypnuta / Zapnuta
Zapnuta : po stiahnuti plynu na minimum sa motor zabrzdi. Vhodné u motorovych vetroriov so sklopnou
vrtulou, ktoréa sa po zabrzdeni mézZe sklopit.
Vypnuta : po stiahnuti ovladaca plynu na minimum sa motor a vrtule volne pretacaju. Vhod né pré
klasické motorové modelly.

2. Type d'accumulateur : LiPo / NiCd/NiMH

3. Spdsob odpéjania motora : Obmedzenie vykonu / Tvrdé vypnutie Obmedzenie

vykonu : Akonahle napéatie pohonného akumulatora poklesne na nastavenu hraniént hodnotu napatovej
ochrany PCO, regulator zaéne obmedzovat vykon motora .

Tvrdé vypnutie : Akonahle napétie pohonného akumulatora poklesne na nastavenu hrani¢ ni hodnotu
napatovej ochrany PCO, regulator okamzite vypne motor.

4. Napatova ochrana : Nizka / Stredna / Vysoka

1) Pre litiové akumulatory je pocet ¢lankov stanoveny automaticky. Prahové napétie pre urovne ochrany
Nizka / Stredna / Vysoka je 2.85V / 3.15V / 3.3V na ¢lanok. Napriklad: pre 3S LiPo sadu pri ,Strednej*
urovni PCO ochrany je koncové napatie 3 x 3.15=9.45 V.

2) Pre NiMH akumulatory st Grovne ochrany Nizka / Stredna / Vysoka 0% / 50% / 65% po Ciatocného
napétia sady po pripojeni k regulatora; 0 % znamena, Ze je ochrana vypnuta.
Napr. : plne nabity 6-¢l. NiMH akumulator bude mat napétie 6 x 1,44 = 8,64 V. Pri ,Strednej* Grovni
ochrany bude vypinacie napétie 8,64 x 0,50 = 4,32 V.

5. Rozbeh : Normal / Makky / Velmi makky

Normalny rozbeh je vhodny pré modele lietadiel, Mékky alebo Velmi makky pré modéle vrtulnikov.
Pociato¢na akceleracia u rezimov Makky alebo Velmi mékky je spomalend; v re Zime Makky sa motor
rozbehne za 1,5 s, v rezime Velmi mékky za 3 s od presunutie ovlddaca plynu z nuly na piny plyn. Ak
ovladac¢ plynu stiahnete Gplne dole a opat date piny plyn do 3 s po prvé spustenie motora, dal$ie pripadné
rozbehy budu v reZzime Normal, aby sa predi$lo mozZnej havarii modelu z dévodu pomalej odozvy plynu.
Tato $pecidlna funkcia je vhodna pre akrobatické lietanie, kde je vyZzadovana rychla odozva plynu. 5.
Casovanie : Nizke / Stredné / Vysoké Nizke (7-22°) : nastavenie vhodné

pre vacésinu dvojpdlovych motorov.

Stredné (15°) : nastavenie vhodné pre motory so 6 a viac polmi.

Vysoké (22-30 °): nastavenie vhodné pre motory s 12 a viac polmi, motory s rotaénym plastom.

Vo véacsine pripadov stredné alebo nizke nastavenie ¢asovania funguje s va¢sinou motorov.

Pre dosiahnutie vysSej u¢innosti odpori¢ame pre dvojpélové motory nastavovat Nizke ¢a sovanie a
Stredné pre motory so 6 a viac pélmi (véeobecne povedané pre motory s rota¢ nym plastom ,Outrunner).
Pre dosiahnutie vy$sieho vykonu u uutrunnerov mézete pouzit Vysoké ¢asovanie. Niektoré motory
vyzaduiju $pecifické nastavenia ¢asovania, takze vam odport¢ame riadit sa odport¢anim vyrobcu motora.

Pozn : Po zmene nastavenia ¢asovania motor najprv vyskusajte na zemi !

PORADCA V TAZKOSTIACH

Probléme RieSenie
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PROGRAMOVANIE REGULATOROV KAVAN S VYSIELACOM

POUZITIE PROGRAMOVACEJ KARTY KAVAN Pre

programovanie mozete tiez vyuzit programovaciu kartu KAVAN Card. S KAVAN Card ide programovanie
velmi rychlo - tla¢idlami nastavte pozadované hodnoty programovatelnych funkcii regulatora a odoslite
ich do pripojeného regulatora. Vrelo odpori¢ame !

ZASADY BEZPECNEJ PREVADZKY «

Nemontuijte vrtulu (modéle lietadla) alebo pastorok (modéle vrtulnika) na motor skér, nez nastavenie
modelu a regulatora vyskusate a overite, Ze je spravne. Az potom mozete vr tulu alebo pastorok
namontovat. « Nikdy nepripdjajte

poskodené pohonné akumulatory. « Nepouzivajte akumulatory,

ktoré sa v spojeni s danym regulatorom a motorom prehrie
vaju.

« Nikdy neskratujte vyvody akumulatorov alebo motora. « VSetky

kable a konektory musia byt spolahlivo izolované. « Pouzivajte

spolahlivé konektory dimenzované na prevadzkovy prud. « Neprekracujte pocet

¢lankov (velkost napajacieho napatia) regulatora a povoleny pocet
serv (zataZitelnost BEC stabilizatora).

« Zapojenie akumulatora s nespravnou polaritou poskodi regulator a znamena stratu za
Ruky.

» Regulator v modeli umiestnite tak, aby bolo zabezpecené dostato¢né chladenie. Regu lator ma
vstavanu ochranu, ktora odpoji motor, ak teplota regulatora prekro¢i 110 ° C. « PouZivajte iba typ

akumulatorov, pre ktory je regulator konstruovany, a zaistite dodrzanie
polarité spravnej.

« Vzdy najprv zapnite vysiela¢ a uistite sa, Ze ovlada¢ plynu v polohe Uplne dole, vypnuté - skor, nez
pripojite pohonny akumulatoru.

« Nikdy nevypinajte vysiela¢, ak je pohonny akumulator pripojeny k regulatoru. « Pohonny

akumulatoru pripajajte az tesne pred vzlietnutim a po pristati ho nenechavajte
pripojeny.

« Akonahle je pohonny akumulator pripojeny, vzdy s modelom zaobchadzajte tak, ako keby sa mohol
motor kedykolvek rozbehnut a vrtule roztoCit. Pozor na prsty, tvar, volné ¢asti oblecenia. Nikdy nestojte
vy ani prizerajlci osoby v rovine otacajlcej sa vrtule. « Zapnuty regulator neponarajte do

vody. « Lietajte len na bezpe¢nych miestach,

pokial mozZno na plochach vyhradenych pre mo delarske pouzitie, a dodrzujte bezpe¢nostné zasady a
pravidla slusného modelarskeho spravania.
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Note sur le recyclage et I'élimination des déchets (Union européenne)
Les équipements électriques marqués du symbole de la poubelle barrée ne doivent pas étre jetés avec les ordures ménageéres ; il doit étre éliminé via le systéme
d'élimination spécialisé approprié. Dans les pays de I'UE (Union européenne), les appareils électriques ne doivent pas étre jetés dans le systeme normal de déchets
ménagers (DEEE - Déchets d'équipements électriques et électroniques, directive 2012/19/UE). Vous pouvez apporter votre équipement inutile au point de collecte
public ou au centre de recyclage le plus proche, ou il sera éliminé de maniére appropriée sans frais pour vous. En vous débarrassant de votre ancien équipement de
maniére responsable, vous apportez une contribution importante a la protection de I'environnement ! —

Déclaration de conformité UE Par la

présente, KAVAN Europe sro déclare que le type d'équipement radio : BETA 1400 avec ensemble RC T8FB et les accessoires fournis avec eux sont conformes a la
directive 2014/53/UE. Le texte complet de la déclaration de conformité UE est disponible a I'adresse Internet suivante : www.kavanrc.com/doc/ Cet
équipement radio 2,4 GHz

peut étre utilisé sans enregistrement préalable ni autorisation individuelle dans toute I'Union européenne, en Suisse et en Norvege.

Recyklace (Evropska unie)
Elektricka zafizeni opatfena symbolem preskrtnuté popelnice nesméji byt vyhazovana do bézného domaciho odpadu, namisto toho je nutno je odevzdat ve specializovaném
zafizeni pro sbér a recyklaci.
V zemich EU (Evropské unie) nesméji byt elektricka zafizeni vyhazovana do bézného domaciho odpadu (WEEE - Waste of Electrical and Electronic Equipment -
Likvidace elektrickych a elektronickych zafizeni, smérnice 2012/19/EU). Nezadouci zatizeni muzete dopravit do nejblizSiho zafizeni pro sbér nebo recykla¢niho
stfediska. Zafizeni poté budou likvidovana nebo recyklovana bezpe¢nym zplsobem zdarma. Odevzdanim nezadou ciho zafizeni mizete ucinit dulezity prispévek k
ochrané Zivotniho prostredi.

EU prohlaseni o shodé Timto
KAVAN Europe sro prohlasuje, Ze typ radiového zafizeni : BETA 1400 s RC soupravou T8FB a dal$i zafizeni s nimi dodavana jsou v souladu se smérnici 2014/53/
EU. UpIné znéni EU prohlaseni o shodé je k dispozici na této internetové adrese : www.kavanrc.com/doc/ vropské unie, Svy carsku a Norsku.

Anmerkung zur Entsorgung (Union Européenne)

Elektrisches/Elektronisches Gerat, markiert mit dem Symbol des durchgestrichenen Milleimers, darf nicht mit dem Hausmdill entsorgt werden ; es sollte dem dafiir
vorgesehenen Elektroschrott zugefiihrt werden.

In den Landern der EU (Europaische Gemeinschaft) durfen elektrische/elektronische Gerate nach WEEE, Direktive 2012/19/EU nicht dem Hausmiill zugefiihrt werden.
Sie kénnen eine Entsorgung bei der nachstgelegenen Elektroschrott-Annahmestelle gratis vornehmen. Durch entsprechende Entsorgung tragen Sie zum Umweltschutz
bei!

EU Konformitatserklarung Hiermit
erklart KAVAN Europe sro, dass der Funkanlagentyp BETA 1400 mit T8FB der Richtlinie 2014/53/EU entspricht. Der vollstéandige Text der EU-Konformitatserklarung
ist unter der folgenden Internetadresse verfliigbar: www.kavanrc.com/doc/ Das 2.4 GHz RC Set ist zugelassen fiir
den Gebrauch in allen EU Landern ohne vorherige Registrierung and auch in der Schweiz and Norwegen.

Recyklacia (Eurépska unia)
Elektrické zariadenia opatrena symbolom preskrtnutej popolnice nesmu byt vyhadzovana do bezného domaceho odpadu, namiesto toho je nutné ich odo vzdat v pecializovanom
zariadeni pre zber a recyklaciu.
V krajinach EU (Eurdpskej Ginie) nesmu byt elektrické zariadenia vyhadzovana do bezného domaceho odpadu (DEEE - Déchets d'équipements électriques et
électroniques - Likvidacia elektrickych a elektronickych zariadeni, smernica 2012/19/EU). NeZiaduce zariadenia mézete dopravit do najbliz Sieho zariadenia na zber
alebo recyklacného strediska. Zariadenie potom budu likvidovana alebo recyklovana bezpe¢nym spdésobom zadarmo.
Odovzdanim neziaduceho zariadenia mézete urobit’ dolezity prispevok k ochrane Zivotného prostredia. L

EU vyhlasenie o zhode
KAVAN Europe sro tymto vyhlasuje, Ze radiové zariadenie typu: BETA 1400 s RC stpravou T8FB a dalsie zariadenia s nimi dodavané su v stlade so smernicou 2014/53/EU. Uplné
EU vyhlasenie o zhode je k dispozicii na tejto internetovej adrese: www.kavanrc.com/doc/ Toto radiové zariadenie 2.4GHz je
mozné pouzivat bez predchadzajlicej registracie alebo individualneho schvalovania vo véetk ych krajinach Eurépskej tnie, Svajéiarsku a Norsku.

Garantie
Les produits KAVAN Europe sro sont couverts par une garantie qui satisfait aux exigences légales actuellement en vigueur dans votre pays. Si vous souhaitez faire une réclamation
sous garantie, veuillez contacter le revendeur auprés duquel vous avez acheté I'équipement pour la premiére fois. La garantie ne couvre pas les pannes qui ont été causées des
maniéres suivantes : accidents, mauvaise utilisation, connexion incorrecte, inversion de polarité, travaux de maintenance effectués tardivement, incorrectement ou pas du tout, ou
par du personnel non autorisé, utilisation de matériel autre que celui d'origine de KAVAN Europe sro accessoires, modifications ou réparations qui n'ont pas été effectuées par
KAVAN Europe sro ou un KAVAN Europe sro autorisé, dommages accidentels ou intentionnels, défauts causés par I'usure normale, fonctionnement en dehors des spécifications
ou en conjonction avec des équipements fabriqués par d'autres fabricants. Assurez-vous de lire les fiches d'information appropriées dans la documentation du produit !

Zaruka

KAVAN Europe sro zarucuje, Ze tato stavebnice je v okamziku prodeje prosta vad jak v materialu, tak iv proveni. Tato zaruka nekryje zadné Casti poSkozené pouzivanim nebo v
duasledku jejich Upravy; v zadném pfipadé nemuze odpovédnost vyrobce a dovozce presahnout plvodni pofizovaci cenu stavebnice.

Firma KAVAN Europe sro si také vyhrazuje pravo zménit nebo upravit tuto zaruku bez predchoziho upozornéni. Stavebnice je predmétem pribézného vylepSovani a zdokonalovani
- vyrobce si vyhrazuje pravo zmeény konstrukéniho proveni bez pfedchoziho upozornéni.

ProtoZe firma KAVAN Europe sro nema zadnou kontrolu nad moznym po$kozenim pfi pfeprave, zpusobem stavby a nebo materidly pouzitymi modelafem pfi dokon¢ovani modelu,
nemuze byt pfedpoklad ana ani pfijata Zadna odpoveédnost za Skody spojené s pouzivanim uzivatelem sestaveného modelu. Oka mzikem, kdy se uzivatel rozhodne pouzit modéle
jim sestaveny, pfejima veSkerou odpovédnost. Pokud neni kupujici pfipraven pfijmout tuto odpovédnost, mél by stavebnici neprodlené vratit v ipIném a nepouZitém stavu na miste,
kde ji zakoupil.

V pfipadé, ze vas Modéle RC vyZaduje servis, fidte se, prosim, nasledujicimi zasadami. Jejich nedodrzeni muze byt duvodem k neuznani zaruky.

1. K opravé predavejte cely model a vysila¢ - pokud se pfedem nedohodnete se servisnim technikem jinak.

2. Je-li to mozné, pouzijte pro zabaleni modelu plvodni obal. Nepouzivejte puvodni karténovy obal jako kone¢ny obal.

3. Prilozte podrobny popis vaseho pouzivani modelu a RC soupravy a problému, se kterym jste se setkali. PfiloZte o¢islovany seznam pfilozeného pfisluSenstvi a uvedte jakékoliv
dal$i udaje, které mohou servisu usnadnit praci. Listek oznacte datem a znovu se ujistéte, Ze je opatfen vasi plnou adresou a telefonnim &islem.

4. Uvedte svoje jmeno, adresu a telefonni Cislo, kde budete k zastizeni b&éhem pracovniho dne. PfiloZte kopii dokladu o zakoupeni modelu.

Tento zaruéni list opravriuje k proveni bezplatné zaruéni opravy vyrobku dodavaného firmou KAVAN Europe sro ve Ihuté 24 mésicl. Zaruka se nevztahuje na pfirozené opotrebeni
v dusledku bézného provozu, protoze jde o vyrobek pro sportovné-modelarské pouziti, kdy jednotlivé dily pracuji pod mnohem vy$§im zatizenim, nez jakému jsou vystaveny bézné
hra¢ky. Pohyblivé dily modelu (moteur, serva a jejich prevody, atd.) podléhaji pfirozenému opotiebeni a po ¢ase mlze byt nezbytna jejich vyména.
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Zaruka se nevztahuje také na jakoukoliv ¢ast modelu nebo RC soupravy, ktera byla nespravné instalovana, bylo s ni hrubé nebo nespravné zachazeno, nebo
byla poskozena pfi havarii, nebo na jakoukoliv ¢&st modelu nebo RC soupra vy, ktera byla opravovana nebo ménéna neautorizovanou osobou. Stejné jako
jiné vyrobky jemné elektroniky nevystavuijte vasi RC soupravu plsobeni vysokych teplot, nizkych teplot vihkosti nebo prasnému prostfedi. Neponechaveite ji
po delSi dobu na pfimém slunecnim svétle.

Garantie

Die KAVAN Europe sro Produkte verfliigen tUber eine Gewahrleistung, die die Erfordernisse der gesetzlichen Regelungen in ihrem Land erfiillt. Falls Sie eine
Beanstandung mit dem Anspruch auf Gewabhrleistung haben, kontaktieren Sie den Handler, bei dem Sie das Produkt gekauft haben. Die Gewahrleistung deckt
nicht Fehler ab, die durch Absturz, unsachgemafer Gebrauch, unkorrekter Anschluss, Falschpolung, verspatete Wartung, Verwendung nicht originaler
Zubehorteile, Veranderungen oder Reparaturen die nicht durch KAVAN Europe sro oder berechtigte Stellen, absichtliche Beschadigung , Verwendung au
Rerhalb der zugelassenen Spezifikationen oder in Verbindung mit Produkten anderer Hersteller, entstanden sind.

Bitte lesen Sie vor Gebrauch die entsprechende Bedienungsanleitung sorgféltig durch !

Zaruka

KAVAN Europe sro zarucuje, Ze tato stavebnica je v okamihu predaja prosta chyb ako v materidli, ako aj v prevedeni. Tato zaruka nepokryva Ziadne ¢asti
poskodené pouzivanim alebo v désledku ich Upravy; v Ziadnom pripade nemdze zodpovednost vyrobcu a dovozcu presiahnut pédvodnu obstaravaciu cenu
stavebnice. Firma KAVAN Europe sro si tieZ vyhradzuje pravo zmenit alebo upravit tuto zaruku bez predchadzajiceho upozornenia. Stavebnice je pred
metom priebeZzného vylepSovania a zdokonalovania - vyrobca si vyhradzuje pravo zmeny konstrukéného prevedenia bez predchadzajuceho upozornenia.
Pretoze firma KAVAN Europe sro nema zZiadnu kontrolu nad moznym poskodenim pri preprave, spdsobom stavby alebo materialmi pouzitymi modelarom pri
dokoncovani modelu, neméze sa predpokladat’ ani prijat Ziadna zodpoved nost za Skody spojené s pouzivanim uzivatelom zostaveného modelu. Okami hom,
kedy sa uzivatel rozhodne pouzit nim zostaveny model, prebera vSetku zodpovednost. Pokial nie je kupujuci pripraveny prijat tito zodpovednost, mal by
stavebnicu bezodkladne vratit v Gplnom a nepouzitom stavu na mieste, kde ju zakupil.

V pripade, Ze vas Modele RC vyzaduje servis, riaite sa, prosim, nasledujucimi zasadami. Ich nedodrzanie mdze byt dévodom k neuznaniu zaruky.

1. K oprave odovzdavajte cely model a vysiela¢ - ak sa vopred nedohodnete so servisnym technikom inak.

2. Ak je to mozné, pouzite pre zabalenie modelu pévodny obal. Nepouzivajte pévodny karténovy obal ako konecny obal.

3. Prilozte podrobny opis vasho pouzivania modelu a RC supravy a problému, s ktorym ste sa stretli. PriloZte o€islovany zoznam prilozeného prisluSenstva a
9y«'|ed’te akékolvek dalSie udaje, ktoré mozu servisu ulahcit pracu. Listok oznacéte datumom a znovu sa uistite, Ze je opatreny vasou plnou adresou a telefénnym
Cislom.

4. Uvedte svoje meno, adresu a telefénne &islo, kde budete zastihnutelny po¢as pracovného dna. PriloZte kopiu dokladu o zakipeni modelu.

Tento zarucny list opraviiuje na vykonanie bezplatnej zaruénej opravy vyrobku dodavaného firmou KAVAN Europe sro v lehote 24 mesiacov. Zaruka sa
nevztahuje na prirodzené opotrebenie v désledku beznej prevadzky, pretoZe ide o vyrobok pre Sportovo-modelarske pouzitie, kedy jednotlivé diely pracuju pod
ovela vy$§im zatazenim, nez ak ému su vystavené bezné hracky. Pohyblivé diely modelu (moteur, serva a ich prevody, atd’) podliehaju prirodzenému
opotrebovaniu a po ¢ase moze byt potrebna ich vymena. Zaruka sa nevztahuje tiez na akukolvek ¢ast modelu alebo RC supravy, ktora bola nespravne in$
talovana, bolo s riou hrubo alebo nespravne zaobchadzané, alebo bola poskodena pri havarii, alebo na akuko Ivek ¢ast modelu alebo RC supravy, ktora bola
opravovana alebo menena neautorizovanou osobou. Rovnako ako ostatné vyrobky jemnej elektroniky nevystavujte vasu RC supravu pdsobeniu vysokych
tepldt, nizkych teplot vihkosti alebo prasnému prostrediu. Nenechavajte ju po dlhS$iu dobu na priamom sine¢nom svetle.
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